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Edition .1

06,1972

Allume-cigare

Antenne anémométrique réchauffée
Batterie

Démarrear

Eclairage tableau de bord

Eclairage secours tableau de bord

Atténuateur jour-nuit

Excitation alternateur

Feux de navigation

Feu anti-collision

Indicateur pente et virage

Jaugeur carburant

Projecteur d'atterrissage et de roulage
Rhéostat d'éclairage

Rhéostat d'éclairage secours

Pompe carburant

Page : 0.3.01
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= Robinet carburant

. Volets électriques
:33 Injection départ
€=> 3 Emplacement crayon

Oc'.
P E Température huile

bar i
=~ Pression huile

m bar

~ .
>Z @ Pression essence

A
WV Ampéremétre

Edition .1
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0.4 - LISTE DES ABREVIATIONS UTILISEES

A : Ampére
°C : Degré celsius (centigrade)
oF : Degré FAHRENHEIT
ft : Pied
Gal.Imp : Gallon Imperial
Gal.US : Gallon US
HP : Horse Power
in.Hg : Pouce de mercure
Kg : Kilogramme
Km/h : Kilometre par heure
Kt : Noeud (1 mille nautique - 1852 m
) par heure)
L : Litre
Ib : Livre
M : Masse
MPH : Mille par heure -statute mile -
1600 m — par heure)
m : Metre
M.bar : Millibar
n/s : Métre par seconde
PA : Pression d'admission
Psi : Livre par pouce carré (1v/in2)
Tr/mn : Tour par minute
US quart : 1/4 de gallon US
v : Volt
VA : Vitesse de manoeuvre
vC : Vitesse conventionnelle
Ve : Vitesse de calcul en croisigre
Vfe : Vitesse limite volets sortis
Vi : Vitesse indiquée
Vne : Vitesse & ne jamais dépasser
Vno : Vitesse maximale de croisidre
Vp ¢ Vitesse propre
W : Watt
Zp ¢ Altitude-pression
Edition .1
Page :

06 .1972
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0.5 - URILISATION 0% L'ALTTMRTRE
Ltaltimdtre est un instrument resurant la
pression ntmosphérique (pressiu1 absolue).
I1 est geadud en altitude a partir de 1la
correspondance altitude pression de 1'at-
mosphere type.

Les aérodromes étant situés a des altitudes
différentes et la pression atmosphérique va-
riant au cours du temps en un méme lieu,
1'altim®étre dispose d'un bouton de réglage
permettant de recaler les aiguilles.

Une fenétre donne la pression correspondant
au réglage.
Plusieurs calages altimétriques scnt utilises.

1000 m R
indiqué %

;

Niveau
des aerodromes

la mer indication NOTA
Altimetre X : Indique par le
au so! Controle aérodrome

Edition .1
06 .1972
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Q F E[CAIAGE A 1A PRESSION AU NIVEAU DE L'AERODROME
L'altitude indiquée au sol est zéro.

Au cours d'un vol local, l'altimétre indique en
permarncnce l'altitude pression par rapport & 1'aéro-
drome.

CALAGE A IA PRESSIGN CORRESPONDANT A
L'INDICATION DE L'ALTITUDE REELLE DE
L'AERODROME - (aux correction de température

prés).
L'altitude indiquée au sol est trés voisine de celle
portée sur la carte.
En vol, il conviendra pour connaftre la hauteur au-
dessus du sol, de retrancher de 1'altitude lue sur
1'altimétre, 1'altitude du point survolé, lue sur la
carte.
Les pressions variant dans l'espace, le QNH n'est
valable que dans une certaine région.
Les Contr8les locaux donnent le QNH régional.

AITITUDE DU LIEU CORRESPONDANT AU CALAGE A
LA PRESSION STANDARD 1013,2 mb (29,92 in.Hg)
Cette altitude (indiquée par le contr8leur d‘'aéro-
drome) peut ~“8tre tout autrs que 1l'altitude réelle du
terrain,
Le calage 1013,2 est employé dans les circuits d'aé-
rodrome uniquement dans le cas ol 1l'altitude du ter-
rain est telle que l'affiehage du QFE ou du QNH est
impossible. Le contr8le donne alors 1l'altitude & lire
4 1'altimdtre au niveau du terrain.
Le calage 1013,2 mb est employé en voyage pour navi-
guer & un niveau de vol conformément & la réglemen—
tation ou aux instructions des CCR. Il permet un
espacement par rapport aux autres aéronefs calés & la
méme référence.

Edition,1
Page :.0.5.02
06 .1972
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0.6 - ATMOSPHERE TYPE

La masse d'air qui entoure notre globe peut
8tre caractérisée en chaque point par trois
paramétres : pression, température, hygromé-
trie.

La variation de ces paramétres en fonction de
1'altitude géométrique (hauteur au—dessus de
référence choisie : niveau moyen de le mer)
définit 1'atmosphere.

L'atmosphdre type ou atmosphére standard, in-
diquée dans le tableau ci-dessous, est l'at-
mosphére de référence. Elle correspond sensi-
blement & la moyenne des valeurs mesurées
dans les gones tempérées.

Le tableau ci—dessous donne en fonction de
1'altitude en m et ft :

- la pression en m.bar (p)

- la température en degré CELSIUS (oc)
et FAHRENHEIT (°F)

— le coefficient multiplicateur de la vi-
tesse conventionnelle VC pour obtenir la
vitesse propre ( _1_ ).

Vo
Pour déterminer la vitesse VC & partir de la
vitesse indiquée VI, se reporter & la section
V - PERFORMANCES EN PALIER.

Edition .1
Page : 0.6.01
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o "t P m.bar °C op 1
Ve
Q 1.013,25 + 15,00 + 59,00 1.0000
2.000 942,10 + 11,00 + 51,80 1.0294
4.000 875,03 + 7,07 + 44,86 1.0612
6.000 311,88 + 3,11 + 37,57 1,0938
3.000 752,47 - 0,86 + 33,80 1,1280
10.000 696,65 - 4,80 + 23,35 1,1638
1 2.000 644,21 - 8,80 + 16,20 1,2012
14.000 595,00 - 12,70 + 9,20 1,1405
16.000 549,16 - 16,68 + 2,00 1.2815
13.000 505,98 - 20,66 - 5,20 1,3247
2C.000 465,59 - 24,63 - 13,50 1.3700
b
\
|
Edition 1

Page : 0.6.02
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907 = COIMKOPOIAIICE Diis U1 Es

Distance

le mille nautique est 1+ longueur moyenne de

1o minute sexagésimale de latitude terrestre.
1 MILLE NAUTIQUE = 1852 métres

Pressions

Unités employées :

bar - pieze (pz) - pouce de mercure (in.lig)
livre par pouce carré (1b/in2 - psi

® @ 06060 00

Ib/in2
" bar *pz in. Hg| psi kg/cm2
bar | 1 100 29,5 14,5 1,0197
pz 0,01 } 0,295 | 0,145 }0,010197
in.Hg | 0,03386 ;,386 1 0,49117(0,03453
Ib/ipZ——-0,06894-—*-g,894 2,0359 | 1 0,0703
Kg§2;2 0,098067| 98,067 | 28,958 |14,2233 |1

Ex : 1 psi = 6,894 pz
Puissances
Unités employées :
watt (W) - cheval vapeur (CV) - Horse power (HP)

W cv HP
W 1 0,001359 0,001341
cv 735,49 1 0,9863
HP 745,69 1,01387 1

Edition .1
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Capacités
Unités employées :

litre (1) - gallon Impérial (gal.Imp)
gallon US (gal.US)

1 gal.Imp gal.US
1 1 0,219 0,264
gal.Imp 4,546 1 1,201
gal.Us 3,785 0,833 1

Vitesses anculaires

Unités employées :

tour par minute (tr/mn) ~ radian par seconde
(rifs)

1 tr/ﬁn : 0,1047 rd/s
1 rd/s : 9,549 tr/mn

Edition 01
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SECTION I

DESCRIPTION
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1.710m

(5,6131)" 7, 240m(23.7511)

mgg_

T
| 2,800m (9186

(31.95 ft)

———
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SECTION 1
DESCRIPTION
1.1 - Caractéristiques générales
Monomoteur & aile basse cantilever de construction
entiérement métallique.

1.1.1 - Cellule (Dimensions théoriques)
Encombrement
-Envergure maximum 9,740 m - 31.95 ft
—Longueur totale 7,24 m - 23.75 ft
-Hauteur totale 2,80 m- 9,18 ft

—Garde d'hélice au sol avion en ligne de vol
pneu avant dégonflé, amortisseur comprimé
~Hélice SENSENICH ( .

-Hélice HARTZELL (~0»100 m =4 in

Voilure

-Allongement 7,5

-Diédre 7° ’

~Surface portante 12,28 m~ - 132.18 sq.ft
-Corde aérodynamique 1,30 m - 4.26 sq.ft
—-Becs a fente, conjugués sur toute l'envergure.
Ailerons

-Type & fente

-Envergure moyenne 1,49 m, - 4.9 ft
~Surface unitaire 0,78 m" - 8.36sq.ft
Volets de courbure

-Type 3 recul et 3 fente

~Envergure unitaire 2,33 m, = 7,64 ft
—Surface unitaire 1,20 m~ -12.91 sq.ft
Empennage horizontal )
-Plan fixe non réglable

—-Envergure 3,67 m -12.04 ft
-Surface 1,65 m2 -17.76 sq.ft
-Gouverne a corne de compensation

-Surface 1,83 m2- 19.70 sq.ft

-Tab automatique

1ti : 6
Edé§%?375 Page : 1.1.0l1
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Surface 0,072 m2 - 0.77
sq.ft
Automaticité 100 7
Tab commandé
Surface 0,072 m2 - 0.77
sq.ft
Empennage vertical
- Surface de la dérive 0,88 m2 - 9.48
sq.ft

Gouverne & corne de compensation
Surface 0,86 m2 ~ 9.26 sq.ft

- Tab commandé (option remorqueur)

At

Surtace 0,072 m2 - 0.77 sq.ft

terrisseurs

Type tricycle fixe

Voie 2.0l m -~ 6.59 ft
Empattement 1,7 m - 5.60 ft
Pneumatique avant 5.00.4

Pression de gonflage 1,4 bar - 20.30 psi

Trains principaux
Freins 3 disque

pneumatique 6.00.6

Pression de gonflage 1.8 bar - 26.10 psi
Amortisseurs

Télescopiques oléopneumatiques

Freins

Différentiels hydrauliques
Liquide : LOCKHEED HD.12

.1.2 - Moteur
Marque LYCOMING
Type 0.360 A 3A avec Hélice SENSENICH
0.360 A 1A avec hélice HARTZELL
Nombre de cylindres 4
Puissance 180 HP - 135 KW
.1.3 - Hélice
Marque SENSENICH 76 EM 8. O 54 (Remorquage)

76 EM 8. 056 (Remorquage) 9 1,93

76 EM 8. 060
Option HARTZELL HC. C2YK . 1 BF/F. 7666A 2.

(Voir chapitre 7)

Page : 1.1.02 Edition : 5
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—Pales F 7666 A2
-Diamétre : @ 1,88 m - 74 in.

@ mini 1,82 m - 72 in.
-Pas variable type 'Constant Speed".

1.1.4 - Carburant
Essence aviation 91/96 - 100/130 Normal
Capacité totale maximum :
184 L — 48.6 US Gal - 40.4 Imp.Gal.
ou 235 L. - 62 US.Gal- 51.6 Imp.Gal.

Capacité minimale garantie
170 L. - 45 US.Gal - 37.4 Imp.Gal.
ou 220 L. - 58 US.Gal - 48.4 Imp.Gal.

Capacité inutilisable
4.4 L. - 1.15 US.Gal - 0.96 Imp.Gal.
1.1.5 - Huile

Pendant les 50 premiéres heures de fonctionne-
ment : huile minérale pure.

Aprés les 50 premiéres heures de fonctionnement:
huile dispersante.

NOTA : NE PAS UTILISER D'HUILE DETERGENTE

- Qualité
Au~dessus de + 15°C SAE 50
De -1 3 + 32°C SAE 40
De -12 a + 21°C SAE 30
Au-dessous de -12° C SAE 20

- Capacité totale du moteur : 7,5 L
1980 gal.US - 1.642 gal.Imp.
- Capacité utilisable : 6 L

1.584 gal.US - 1.314 gal.Imp.
- Capacité du circuit : 8 L
2.112 gal.US - 1.752 gal.Imp.

Edition : 4

01.1974 Page : 1.1.03
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dn'vr-rUflcnt.lou.lh plua elle fera aparattire s ni'cessaire les lim{tations
d'™iflfaatinn tndiqu’es au parapraphe 6.1, et les proc(dures d'utilisations
Indiquies au parapraphe 6.2,

Pour les avions firurant dans 13 liste en annexe  qui n'ont pas de monuel
de vol ou pour 1esquels 1a fiche de navipabilits fndique seulement 1'indice
minbinun o carlarrant, atnzi que pour 1ng aviona gant Ie manuel de vol ne porte
Q> cette mboe indication, {1 ne sora {ntrodift aucune modificalion, L'essence
Autonobile peul Mre uttlfis e dans les condilions o chapitre 6. :

MODIFICATION DU MANUEL DE VoL

]
i

Lo proc™ure de modificat.ion sera fonction de 1a nature du postulant

- Cas du constructeur d'avion :
Le constructeunr d'un Lype d'avion finurant dans 1a liste en anncxe
Propesera au buresu certification du SFACT une nouvelle page du manuel de
vol pour approbation.
Chaqu~ propri“tatre d'un avion de cc type, dfsireux d'util{ser l'essence
Autounhile devra av pr&alable modifler le manuel de vol de son avion en
introduf sant 1a nouvelle pade approuv’e.

- Cas dv propri‘tafre d'avion :
L~ propriftaire dim avion d'un type fifurant dans 1a 1iste en annexe
dewandera au bureau VERITAS, I'approhation d'une modification du manue]l de
vol. .
Le tureau VERITAS virifiera i le couple’avlon moleur pour lequrl est
effeclu’e la damande figure dans 1a liste des avions autorisés & utiliser
Te carlmrant automobile si ' Jes limitations privues en 6.1 et les proc/dures
pr-vues en 6.2 sont prises en compte et, dons ce cas approuvera 1a modif{i-
tu manuel de vol.

fi - COHDITIONS D'UTILISATION DU CAR3URANT AUTOMDBILE

6.1 - Linflations '
2) - e carturont utilis¢ devra 8tre do super carburant automobile,lequel
) 2 tn Indfce d'octane voisia de celuf ‘de 1'essence aviation-Avgas B0/87

lorzqu' il cst mesur’ selon 1a mine m“thode.

b) - Lranplol du super earburant automoblle n'est pas autorisé pour les gvions
rrplottes par vne centreprise de transport alrien.

“c) - L'utilisation du super carburant automobile est Hmit" e aux vols VFR
1 'ex~lusfon des voyanes en ririme VFR de nuit, ainsf qu'aux vols non
acrobatiques, A savoir :
Toute mnoeuyr: survenant en vol normal, les d’crochajes 1'exception
dea dicrochiages dynantques, les hutt paresscux, les chandelles et leg
virares serris dans lesquels I'anrle d'inclinafson est infZricur 4 60 °.

6.2 - Proc/dures

a) - Lors de 1a vinite prvol, effectuer une purfe des réservoirs en rfcu-
prent le carburanl dans un réciplent transparent afin de virifier
I'absence d'eau notamaent lorsque 1'avion aura statfonn{ pandant 2 |
heures ou plus, ou d'autras polluants.

Y A
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b) - Au cours du point fire moteur avant d’collone, s'assurer que 1'on obtient
unc chute notable de tours / minute lors de 1l'easol du riéchauffage
carburateur,

¢) - Etre aLLenLH‘ aux risqucs de "vopor lock".Eviter un r/chauffement
excesslfl du carburant dans les réservoirs (notarment par un stationne-
ment prolong’ ou solcil cn piriode estivale).

d) - Lors de 1'utilisation de l'avion par forte tempfirature et faible
puissance du moteur (par ex : stationnement prolongt au point d'sttente
avant dfcollone par temps choud), v/rifier que 1'on obtient bien les
paramtres associés 3 1a pleine pulssance avant tout d/collape,

c) - Etre attentif au riglage de la richesse afin d'éviter une towp’rature
culasse trop AlevAe.

f) - Etre particuli¢rement attentil aux risques de givrage et 2 1'utilisation
optimale du réchauffage carburateur (le phénomdne de givrzpe peut se
produire 3 des tempfratures plus /levies qu'avec 1'utilisation du ecarbu-
rant AVGAS 100 LL).

g) - lors des vérifications journaliires et des {nspectiona d'entretien, viri.
fler particulidrement les tuyauteries de carburant non mitnlliques et les
Joints afin de dAlLecler tes signes de fuite ou de d*térioration.

6.3 - Exirences concernant la qualité du carburant avitaills

a) -~ Utiliser seulament un carburant rlcemment ravitaill4 ot pour legquel on se
sera assuré que la citerne dans laquelle 11 » 4Até transporté, n'a pu le
polluer par des résidus de transports antérieurs.lle faire les pleins des
avions q'avec du super carburant sutamobile prlalablement ({ltrA :
s'asaurer en consiquence que la pompe est /quip”e d'un dispositif de
filtrage adéquat.

b} - Eviter un long stockage dans le réservoir de 1'avion.Tenir ripgoureusement
propre la cuve de stockage sinsi que le matlriel de transfert (paspe).
pfriodiquement proc’der 3 des pr/ldvements de fond de cuve pour s'assurer
que le carburant ne contient pas d'eau.Prélever lc carburant A 1'aide d'
ine cripire flottante ou utiliser des moycns permettant d'¢liminer 1'cau
du carburant,

6.8 - Documentation

a) - Le manucl de vol devra 8tre modifi’ selon lc paragraphe 8 de la prisente
clreulaire,

7 b) - L'usage du carburant sutowobile devra 8tre mentlonnd dans le livret

c) - 11 est recomnand’ dans le cas d'une utilisation du super carburant auvtomo-
bile de modiffer 1a check 1ist de 1'avion pour prendre eén cmpte les
diverses h-dlt.aucum fournies par cette circulajre,

Fin
CETTE CIRQULATRF. COUPORTE 6 PAGES ET UNE ANNEXE DE 0 PAGES

La prisente clrculaire anmule ot remplace la circulaire H® 1 du 10 janvier 1984
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1.2 - Tableau de bord

Le tableau de bord est constitué d'un panneau
gauche monté élastiquement,d'un panneau droit

d'un bandeau et d'un

pylone central.

Sur ce tableau les équipements suivants sont
montés en standard ou en option.

Repére
1 - Indicateur radio-compas (option)
2 - Indicateur VOR-1 (option)
4 - Voyants de signalisation
5 - Indicateur VOR-2 (option)
6 - Indicateur altimétre I
7 - Indicateur Horizon (option)
8 — Indicateur Anémométre
9 - Indicateur Variomdtre
10 ~ Indicateur directionnel (option)
11 -~ Indicateur de virage
12 - Indicateur mano-dépression (option)
13 - Indicateur altimétre 2 (option)
14 - Montre (option)
15 - Indicateur tachymétre
16 - Interrupteur de G. & D.
(Batterie
(Excitation
(Pompe carburant
(Indicateur de virage
( Pitot
(Anti-collision
(Feux de navigation !
17 - Rhéostat éclairage normal (option)
18 - Rhéostat éclairage de secours (option)
19 - Sélecteur de magnétos
20 - Poignée de parking
21 - Indicateur de pression d'admission
(option)
22 - Tableau combiné JAEGER de G. & D.
(Température huile) (Pression huile)
Edition : 6 Page : 1.2.01
03.1975
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(Pression essence
(Jaugeur gauche
(Jaugeur droit
(Ampéremétre

23 - Porte-crayon

24 - Interrupteurs phares G et D

25 - Tab de direction (option)

26 -~ Bte de Cde pilote automatique(option)

27 - Robinet carburant

28 - Cde de climatisation

30 - Robinet de pilote automatique (option)
31 - Tab de profondeur

32 - Cde de réchauffage carburateur

33 - Cde de gaz

34 ~ Cde mixture

35 - Cde d'hélice (option)

36 - Cde électrique des volets

37 - Ensemble des disjoncteurs (veir pl.1.10.01)
38 - Allume-cigare

39 - Transpondeur (option)

40 - Indicateur Alcor (option)

41 - Indicateur thermo-cylindre (option)
42 - Indicateur thermo-carburateur

43 - Radio-compas (option)

44 - Bolte de sélection (option)

45 - Cde de largage planeur (option)

46 - Compas

Edition : 6 Page : 1.2.03
03.1975
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1.3 ~ Circuit e carburant

e carbursnt est rdparti duns deux rdservoirs
retbelliques (1) dispesds chicun dans un csis-
son d'aile.

Chsaque réservoir est relié perc une tuyauterie
a4 un robinet % voies (2) 3 positions "gauche,
fern’, droit".

Ce robinet est commandé par un bouton situé
sur le pylone.

le contacteur du voyant rouge "Robinet d'es-
sence" (3) est actionn par une ceme sclidaire
du bouton de commande duv robinet.

Ce voyant s'déclaire dés que le circuit géné-
ral est alimenté et que le robinet est fermé
ou en cours de manoceuvre. 11 s'dteint d&s que
le robinet e€st ouvert sur la position "gauche"
ou "droit".

Du robinet, une tuyauterie traversant la cloi-
son pare-feu, conduit le carburznt & la pompe
électrique de gavage (4) équipde i'un filtre.
Un voyant clignotant vert (5) indique 1le
fonctionnement de la pompe de gavage.

De la pompe de gavage le carburant est conduit
4 la pompe du moteur (6).

A 1'entrée du carburateur (7) une sonde élec-
trique (9) transmet la pression d'essence & un
indicateur (10) situé sur la partie centrale
du bandeau du tableau de bord.

Chaque réservoir est équipé de 2 transmetteurs
& flotteurs permettant de connaftre & tout ins-
tant la quantité de carburant disponible, les
indicateurs de niveau (11 -12) sont situés sur
la partie centrale du bandeau du tableau de
bord.

Edition : 2 Page : 1.3.01
03.1973
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Chaque réservoir comprend un orifice de remplissa-
ge (13), un bloc de purge et vidange (14) situé a
1'intrados de la voilure, ainsi qu'une mise a 1'air
assurée par un tube comportant un clapet anti-retour
(15) débouchant a l'intrados de la voilure.

Un robinet (16) situé entre chaque réservoir et le
robinet (2) est accessible sous le fuselage.

] Page : 1.3.03
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Ventilation basse

Pare feu
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03.1975

Page:1.4.00




SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

1.4 - Circuit de climatisation

Edition : 6

03.

Air frais

La ventilation de la cabine est assurée a par-
tir de deux prises d'air (1) situdes sur la
partie avant du fuselage. Deux conduits, incor-
porés dans les garnitures latérales d'habilla-
ge, aménent l'air frais a des aérateurs (2)
individuels & la disposition de chaque passa-
ger. Celui-ci peut & son gé, réguler et orien-
ter le débit d'air.

La ventilation basse est assurée, i partir d'
une prise d'air (3), par un conduit amenant
l'alir frais au distributeur mélangeur (4) qui
le répartit aux pieds du pilote et du passager
avant (5), aux pieds des passagers arriadre (6)
(en option) et au pare-brise (7).

Air chaud

L'air pris en (8) est réchauffé dans le col-
lecteur échangeur (9), & double paroi, puis
conduit vers le distributeur mélangeur (4) et
ensuite distribué de la méme facon que 1'air
frais.

Commande de la climatisation

La boite de commande placée sur le pyldne cen-
tral du tableau de bord est équipée de deux
leviers (10 et 11) actionnant chacun un c3ble
sous gaine, commandant au distributeur-mélan-
geur, 1'un le papillon de mélange (12) et 1'
autre, le volet d'admission d'air dans la ca-
bine (13). Le levier supérieur (10) permet de
régler la quantité d'air chaud admise dans la
cabine. Poussé vers la gauche (point rouge)
le chauffage est maximal.

Poussé vers la droite (point bleu) le chauf-
fage est nul.

Page : 1.4.01
1975
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Ventilation basse

Pare feu

o
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uelle que scii la position 1e ce levier, le
debit ect rdégle per e levier de ventilation

(11)

Le levier inférieur (11) permet le rigloge du
débit d'air mélangé.

Poussé vers la droite 1z ventilation es! ms-
’
ximale.

En le poussesnt vers la gsuche, la veniilaticn
diminue Jjusqu'a étre nulle 2 la position "Cou-~
pe feu'".

En cas d'incendie dans le compartiment moteur,

le levier inférieur sera poussé complétement &

gauche "Coupe feu'" afin d'Zviter 1'introduction
de fumée dans la cabine.

Edition .1
Page : 1.4.03
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.5 =Circuit de richauftuge du corburaiaw: et

cquiverent hiverm: @

m wiroun arifice gans filtre si-
tud gur s Adsuble enveloppe Ju collecteur
—cclireus (1) est conluit vers le 2arbura-—
teur por 1o tuynuterie (3\. Ie dvbit d'aiv

[

s
a0 L Tirette (j) de "Ré-

)
G osrhurcten»",

o]
o

I'ﬂquiwemanf hiver'rm'I i utiliser lorsque l1a
terpirature ambiante est 1n4~”1@u19 h 0oC,
est composd d'une piaue d'sbiurstion de 1Y
entrie d'sair de veniiiation du radiateur 4°'
hmile,

ceite plaque se fixe par 2 vis rdservdes 4 ce
effet sur la cloison svant du moteur,
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1.6 = Clrcuit de géndration, Jdemirrage ot

allumage

l.a génération dlectrique est obtenue &
partir d'un alternateur 4 courant redr
de 12 V. 55A.

I = Alternateur

2 - Régulateur de tension

3 - Relais de batterie

4 — Diode

5 — Vovant alternateur

6 - Tnterrupteur batterie

7 - Ditecteur de tension déhit alternateur
8 ~ Fusible 1 A (boltier de raccordement)
9 - Démarreur
10 - Relais démarreur
11 - Ampércmeétre
12 -~ Batterie
13 - Sélecteur des magnétos
14 ~ Interrupteur excitation

I5 - Magnéto gauche
16 - Magnéto droite

17 - Boltier de raccordement
18 — Boitier des disjoncteurs
Edition : 3 Page :  1.8.01
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1.7 = Circuit délectriaue du carburant et des con-
trfles du moteur '

Pomps de gavage

Interrupteur "ponpe de gavags"

Voyant "pompe de gavage"

Micro-contact sur le rewinet d'essence
Voyant robinet carburant

Sonde de pression essence

Indicateur de pression d'essence
Jaugeur d'extrémité

Jaugeur d'emplanture

10. Résistance 1500 ohms

11. Résistance 150 ohms

12, Indicateur de niveszu gauche

13. Indicateur de niveau droit

14. Sonde température carburateur (option)
15. Indicateur température carburateur (option)
16. Sonde de pression d'huile

17. Voyant pression d'huile

18, Indicateur pression d'huile

19. Sonde de température d'huile

20. Indicateur température d'huile

21. Sonde de température cylindre (option)
22. Indicateur de temvérature cylindre (option)
23, Boitier de raccordement

24, Boftier disjoncteurs

] OOV BN

Edition : 1 Page :1.7.01
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1.8 = Circuit commande électrique volets

1 - Moteur commande de volets

2 - Inverseur

3 - Micro-contact fin de course sortis
4 - Micro-contact fin de course rentrés
5 - Disjoncteur 15.A

6 — Boltier disjoncteurs.

Edition : 5 Page
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‘ 1.9 - Circuit électrique des équipements divers
| -~ Indicateur de virage
. 2 - Interrupteur de 1'indicateur de virage
3 — Micro-contact frein de parking
4 - Voyant frein de parking
. 5 - Prise dynamique réchauffée (option)
6 - Interrupteur de réchauffage de la
prise dynamique.
‘ 7 — Voyant de prise dynamique
8 -~ Feux de navigation
9 - Interrupteur feux de navigation
‘ 10 - Feux anti-collision (option)
I1 - Interrupteur feux anti-collision
12 = Allume-cigare
. 13 - Interrupteur phare gauche
14 - Interrupteur phare droit
15 - Boltier de raccordement
‘ 16 - Boltier disjoncteurs
17 - Centrale clignotant (option)
' Edition : 4 Page : 1.9.01
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1.10 —= CIRCUIT DE PROTECTIO! ELECTRIGUE
La protection de l'ensemble des circuits
électriques est assurde par cdes disjoncteurs
situfs sur le tableau de bord et protégeant
chacun un ou plusieurs circuits.
Ia liste ci-dessous donne avec 1l'intensité
du disjoncteur le ou les circuits qu'il pro-

tage :
1 - Disjoncteur de 40.A - Alternateur
2 - " de 5.A - Excitation
3 - " de 1.A - Batterie
4 - " de 5.A - Pompe carburant

Jaugeur gauche
Pression essence
Pression huile

5 - " de 10,A - Démarrceur
Jaugeur droit
Température huile

6 — " de 1.A - Indicateur de virage

7 - " de 15.,A - Volets

8 - " de 10.,A — Allume-cigare

9 - " de 10.,A - Feu anti-collision

10 - " de 10.A - Feux de navigation

11 - " de 10,A - Phare gauche

12 - " de 10.A - Phare droit

13 = " de 5.A -~ Bclairage normal

14 -~ " de 5.A - Eclairzge secours

15 - " de 10.,A - Pitot

16 = v de 5.A -~ Pilote automatique

17 - " de 5.A -~ Alimentation VHF.1

18 - " .de 5.A - Alimentation VHF,2

19 - " de 5.4 - Alimentation VOR.1

20 - " de 5.A - Alimentation VOR.2

21 - " de 5.. - Alimenrtation Marker et
4LDF

22 - " de 5.A - Alimentstion transpon-
deur.

Edition : 2 Page : 1.10.01
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Circuit statique = —

Circuit dynamique  —————

Edition .1
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1.11 = Circult anémométrique

Une prise dynamique (1) située sous l'intra-
dos de 1l'aile gauche, alimente en pression
dynanique 1'anémométre (2)

Deux prises statiques (3), situdes & l'arritre
du fuselage sur chaque flanc, alimentent 1'ané-
momeétre %2) et 1'altimetre (4) en pression
statique.

Ces deux circuits scont munis de purges (5)
situées i la partie inférieure du fuselage et
accessibles de 1'extérieur.

Edition .1
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tance de structure. 250 250
" VA - Braquage maxi des gouvernes
jusqu'a 210 | 210
Vfe - Vitesse limite volets en
manoceuvre ou SOrtis 162 162
2.2 - Masse maximale en kg
Autorisée au décollage 1050 | 1000
a 1'attérrissage 1000 | 1000

SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

- SECTION 2 -
LIMITATIONS

L'avion MS.893 E a été certifié le 09.05.1972 en
catégorie "Normale' et '"Utilitaire", conformément
au réglement Air 2052 et dans les limites indi-
quées ci-aprés. .

2.1 - Vitesses limites.Vitesses indiquées en km/h.

Catégorie
N U

Vne - Vitesse a ne jamals dépasser| 290 | 290
Vno - Vitesse maximale de croi-
siére en égard 3 la résis-

2.3 - Limites de centrage
Référence de centrage :face avant de la cloi-
son pare—feu.

1,047 m
0,969 m
0.943m 5 o
0,780 m o % <
D
o8 8 F
E
3o o=
0,657m 1,300 m
=

Le centrage arriére est limité & 1.047 m.

Le centrage avant est fonction de la masse et de
la catégorie d'utilisation.Il varie linéairement
entre les limites suivantes

Edition : 4 Page : 2.01
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- 685 kg - 0,780 m.
- 1000 kg - 0,943 m.
- 1050 kg - 0,969 m.
Mise du niveau : axe de coque horizontal
(rails de verriére horiz.)
2.4~ Limites de chargement
Nombre maximal d'occupants
- a l'avant «..ieiiiiiiinnnn 2
- a 1'arridre «.i.veiacainann 2
Charge maxi dans le coffre a bagages : 45 kg.

11 est toutefois possible de transporter un 3&me
passager sur la banquette AR, a condition
-que la masse de chacun d'eux n'excéde pas
60 kg.
—que 1'avion soit modifié conformément au SOCATA-
SERVICE n° 117
NOTA - La masse i vide de 1'appareil doit comprendre
1'essence non utilisable restant dans les réser—
voirs et les canalisations (scit 3 kg). La masse
a vide est celle qui figure dans la derniére
feuille de pesée.

2.5~ Limitations moteur
Utilisation du démarreur d'une maniére
CONLITNUE sovecssesesossssesesesss 30 sec.

Régime maxi continu ......c.... .. 2700 tr/mm.

Régime maxi au décollage «....... 2700 tr/mn.
Huile

Température MaXi «...ceeveeeeave.. 118°C

Pression normale ......eoeeveesee 4,2 3 6,2 bars

Pression mini réduilt ...... e 1,7 bar

Voyant rouge taré a8 ........ cevees | Dbar
Essence

Pression normale .....eeceee veess 35 & 550 mbars

2.6 -Limitations hélice
Hélices SENSENICH 76 EM 8.054
76 EM 8.056
76 EM 8.060
Hélice HARTZELL HC.C2 YK.!BF/F 7666 A.2
Régime maximal 2900 tr/mn

) Edition : 6
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Pour hélice HARTZELL, éviter fonctionnement con-
tinu entre 2000 et 2250 tr/mn.
Pour hélice SENSENICH,éviter fonctionnement con-—
tinu entre 2150 et 2350 tr/mm.
.7-Limites d'utilisation en vol
2.7.1 - Vols VFR de nuit et IFR
Appareil autorisé en VFR de jour
2.7.2 - Conditions givrantes
Conditions givrantes interdites
2.7.3 - Vent de travers
Composante maximale a 90° : 20 kt
2.7.4 - Facteurs de charge limites de calcul a la
masse maximale.

. . Volets rentrés Volets sortis
Catégorie
N U N U
+ 3,8 | + 4,4 + 2 + 2
n - 1,5 {-1,8 -1 -1

2.7.5 - Vrilles et vol inverseés
LES VRILLES ET LE VOL INVERSES SONT INTERDITS
.8-Manoeuvres autorisées en catégorie "utilitaire"

Manoeuvres Vitesse initiale
recommandée
Mont8e en chandelles VI = 240 km/h.
Huits lents VI = 220 km/h.
Virages serrés (60°) VI = 175 km/h.

.9-Plaquettes et repéres sur les instruments

2.9.1 - Plaquette d'utilisation
Cet avion doit etre utilisé en catégorie norma-—
le ou utilitaire, conformément aux plaquettes,
inscriptions et manuel de vol.
Toutes les plaquettes et inscriptions s'appli-
quent 4 l'utilisation en catégorie normale.
Pour 1'utilisation en catégorie utilitaire, se
référer au manuel de vol.

Toute manoeuvre acrobatique (vrille comprise)
est interdite en catégorie normale.

Edition : 6
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2.9.2 - Plaquette additionnelle dans le cas d'uti-
lisation de la banquette AR en triplace
"3 passagers sur banquette AR :
Masse maxi de chacun : 60 kg."

2.9.3

Repére sur les instruments

- Tachymétre
arc vert de 600 a 2150 t/mn
arc rouge de 2150 & 2350 t/mn.
arc vert de 2350 & 2700 t/mn.
trait radial rouge a 2700 t/mn.
Pour hélice Hartzell type "constant speed"
voir ch. 7

- Thermométre d'huile
zone jaune au-dessous de 40°C
zone verte de 40 a 118°C
zone rouge au—dessus de 118°C

- Manométre d'huile
zone rouge au-dessous de 1,7 bar
zone jaune de 1,7 i 4,2 bar
zone verte de 4,2 3 6,2 bar
zone jaune de 6,2 a 7 bars
zone rouge au-dessus de 7 bars

- Thermométre d'air carburé
arc jaune de - 15 & + 5°C

- Manométre d'essence
zone rouge au-dessous de 50 mbar
zone verte au—dessus de 50 mbar

- Anémométre
arc blanc de 92 i 160 km/h
arc vert de 100 & 250 km/h
arc jaune de 250 & 290 km/h
trait rouge a 290 km/h

Edition : 6
Page : 2.04 03.1975
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SECTICN 3
PLOCEDULLS D'UHGENCE

3.1 = Panne de Moteur cu D .coll.ge

Réduire & fond - Freirer avec prdécaution
volants en butée urrizre,

3.2 - Punne de Moteur ipris le Décolluge

Utiliser au mieux lo puissance disporible pour
choisir un terrain devant sci.
Sortir & fond les volets en firnele lcrsque l'on
est certain d'atteindre le terrain cheisi,
e pas descendre su dessous de VI = 120 km/h
Lvant 1'impact :

couper le contact des magneétos

couper le contact géndrsl

fermer le rcbinet d'essencs
ATTENTION : KE PAS CHERCHER A VIRER
La perte d'altitude et l'augmentation de 1o vi-
tesse de décrochsge rdésultant du virage risguent
de provoquer w: impact prématurc derns une aAt-
titude dangereuse.

3.5 = Panne de Moteur en Vol

VERIFIZR

- Prescion d'essence, llettre en service lc pom—
pe de gavage.

- Jaugeur d'essence

— Robinet d'essence en position cuver! sur le reé-
servoir le plus plein,

- Mélange sur plein riche (pous g)

Prendre la vitesse de meilleure finesse 156 kx/h
volets rentrés. l'svion parcourt environ 10 fois
son altitude (sans vent)

Edition : 2
03.1973
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3.4 - Atterrissage forcé en campagne moteur en panne

- Robinet d €SSence ........s. .. ferme
- Mettre plein gaz
- Contact Magnétos ....eeesusass COUPE

- Si la radio est installée, effectuer des
appels de détresse
AVANT L'ATTERRISSAGE

— CEINLUTES tveverennnnenonnonns serrées

~ Verriere ..euieeveenenennnnns .. déverrouillée
(sans l'ouvrir)

-~ Vitesse «.uveeo.. ettt ee e 120 km/h

- Volets en finale .....vvv00e.. 30°

— Contact général .......cvuvuns coupé

- Arrondir juste avant 1'impact
— Au sol, garder le volant 3 fond en arriére.

3.5 - Atterrissage de précaution en campagne

moteur en marche

~ Reconnaitre le terrain en effectuant au besoin
plusieurs passages a basse vitesse VI=120 km/h
Faire une approche de précaution, volets i
30° VI = 110 km/h - hélice plein petit pas.

- Contact général ......... e+es. coOupé

- Arrondir juste avant l'impact en réduisant
les gaz a3 fond.

3.6 - Incendie moteur

~ Robinet d eSSence ......ocue.. fermé

- Pompe de gavage ..... ceesese.. coOupée

- Mettre plein gaz

- Manette de ventilation ..... .. coupe-feu
- Aprés 1'arrét du moteur

~ Contact magnétos .......... +e+ coOupé

- Contact général ............. . coupé

- Excitation de 1'alternateur .. coupée
ATTENTION

NE JAMAIS TENTER UNE REMISE EN MARCHE APRES UN
DEBUT D'INCENDIE.

Edition : 5
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3.7 - Incendie Cabine

- Bteindre le foyer par tous les moyens possibles.
(Extincteur en option)

-~ Pour dliminer les fumées, ouvrir & fond la ven-
tilution et au besoin entr'ouvrir laz verriere a
VI ¢ 180 km/h d'environ 10 cm

- n cas de feu d'origine électrique

-~ Couper 1l'excitation de l'alternateur

-~ Couper le contact général

3.8 - Vibrations

les vibrations peuvent provenir du moteur, soit
par givrage du carburateur, soit par exces de
richesse. Se reporter & la section 4 pour le
reglage du mélange et du réchauffage carburateur.
Dans tous les autres cas, se poser le plus ra-
pidement possible pour en rechercher 1l'origine.
Surveiller la pression et la température d'huile,

3.9 - Panne d'Alimentation en Carburant
En cas de baisse de pression du carburant
- Mettre en service laz pompe de gavage
- Sélectionner le réservoir le plus plein
En cas de chute de régine au plein gaz, par
épuisement d'un réservoir, réduire les gaz de
moitié environ pour assurer une reprise plus ra-
pide sur 1l'autre réservoir., Changer de réservoir
pompe de gavage en marche .
Remettre les gaz d2s que la pression d'essence
renonte.

3.10 — Panne d'Alimentation en Huile
Bn cas de baisse de pression d'huile, surveil-
ler la température d'huile. Si celle~ci s'éleve
anormalement (zone rouge)
- Réduire la puissance
- Revenir au terrain en se préparant & un
~atterrissage en campagne éventuel,

Edition .1
Page : 3.03
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. %e13 — Panne de Génération Electrique
La panne de l'alternateur se traduit par l'allu-
. mage du voyant rouge.
Vérifier 1'indication de décharge & 1'ampeéremetre,
Vérifier et enclancher éventuellement le disjonc-

‘ teur.

SI LA DECHARGE SE POURSUIT
~ Couper l'excitation de l'alternateur,
. - Couper tous les équipements ¢lectriques non
indispensables & la poursuite du vol.

. 3.14 - Panne de circuit électrigue
Panne des équipements électriques : indicateurs de
. pressions, température, jaugeurs.

- Vérifier le tableau de disjoncteurs. Lorsqu'un
disjoncteur est déclanché,son bouton apparalt
. en saillie sur le tableau de bord.
- Réenclancher le disjoncteur apres vérification
du circuit.

3.15 - Panne de circuit anémométrigue
En cas d'indications errondes en vol, effectuer une
. approche de précaution, & la limite d'ouverture des
becs & fente.

Au sol, purger les circuits et vérifier la propreté
des prises dynamique et statiques ainsi que 1l'ab-
sence de fuite sur les circuits avant de vérifier
1'instrument,

3.16 — Blocage des becs
En cas de blocage intempestif des becs en posi-
tion fentes fermées, ne pas voler au—dessous de
VI : 135 lu/h.

Effectuer un atterrissage de précaution avec ap-
proche : VI : 135 km’h volets rentrés
VI : 130 km/h volets soris a %0°,

Edition .1
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- SECTION IV -~
Procédures Normales

4,1 - Préparation des vols

4

1

1 - Détermination de la masse et du centrage

(ﬁtilisation de l'abaque).

10/ Préparation

2

o/

E

Marquer d'une croix sur l'abeque le point MO
correspondant & la masse et au centrage de 1l'ae-
vion, tels gqu'ils sont indiqués sur le Registre
de Contr8le (Procds verbal de Pesdes et Ceu-
trage).

Détermination du centrage

Lors des tracds des vecteurs, s'assurer que la
courbe des moments est correctement placdeen
virifisnt le parsllélisme des lignes de réfé-
rences des masses, )

Au point correspondant & la masse et au cern-
trage de l'avion & vide MO, mettre le point O
du vecteur "pilotes" et trucer une droite de
la longueur correspondaznte & la masse ajoutée.
Du nouveau point obtenu, tracer le vecteur
"passagers" et procéder ensuite de la méme fa-
gon pour les vecteurs "bagages" et "carburant"
L'extrémité de ce tracé permet de lire le cen-
trage et la masse de l'avion. En aucun cas le
dernier vecteur "carburant” ne devra pénétrer
dans les gzones hachurédes,

Exemple de tracé sur 1l'abaque
Masse de 1'avion & vide (standard) 595 kg

Centrage 826 mm
Pilotes 154 kg
Passagers 154 kg
Bagages 21 kg
Carburant (175 L) 126 kg
on trouve Masse totale 1050 kg
Centrage résultant 1043 mm
dition : 2 Page : 4.01
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30/ Masses fixes additionnelles
Lors d'adjonction de masses, le centrage se
trouvant modifié, il convient donc d'en dé-
terminer sa nouvelle valeur et de la situer
sur 1'abaque en procédant comme suit :

- sur la courbe des moments, situer sur 1l'axe
de référence le point B correspondant & la
position de la masse installée dans l'avion.

- du point A, tracer une droite passant par le
point B,

-~ tracer sur cette droite le point C corres-
pondant & la masse installée lue sur 1'é-
chelle "Passagers AR"

en reportant le vecteur BC sur l'abaque a
partir du point MO, on obtient ainsi le nou-
veau centrage & vide ML,

Exemple tracé sur l'abaque.

- Masse de 20 kg instellée au droit de la
banquette AR,

30/ Masses et centrages limites (cf. section 2)
Le chargement est correct si le point résul-
tant donnant la masse et le centrage se trou-
ve dans la zone non hachurée.

NOTA

Le pilote a la responsabilité de s'assurer du
chargement convenable de son appareil. Il doit
s'assurer que le délestage en essente au cours
du vol ne risque pas de faire dépasser les li-
mites de centrage & l'atterrissage.

Edition .1
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4.2 = Manceuvre de 1'avion au sol

Une fourche livrdée avec le lot de bord, =e
fixant sur lz roue avant, permet de munoeu-
vrer 1l'avion au sol.

Il est recommandd, pour les menoeuvres, de ne
pas pousser sur les surfaces nobiles : becs,
volets, ailerons, emrennages, hélices etc.

Sur terrain »lat une scule personne suffit
oour manocuvrer l'avion en tirant sur la four-
che.

4.3 - Verification avant le vol

Edition : 2
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4.3.1 ~ Visite extérieure
Cabine
Verriére ouverte coulisse normalement
Contact général arrét
Sélecteur des magnétos sur off
Commandes libérées
Volets sortis
Tabs au neutre

Faire le tour de 1'avion dans le sens horaire
en commengant par le cBté gauche de la cabine.

1 Aile gauche

Ailerons Commandes (

Volets Articulatiens ( P
Débattements ( verifiés
Jeux (

Prise dynamique propre, non obstruée

Réservoir niveau vérifid

Bouchon et porte du

réservoir verrouillée
Purge effectuée
Bec a fente face interne propre

galets et bras en place
et freinés
mobilité normale.

2 Train principal gauche

Pneu gonfle

Carénage bon état, position nor-
male (amortisseur cor-
rect).

3 Fuselage avant

Pare-brise propre
Niveau d'huile véerifié, porte verrouillée
Capots fermés verrouillés, pas
de fuites
Hélice propre en bon état.
Edition : 5 Page :4.08

09.1974



Page

SOCATA

MANUEL DE VOL MS.893 E

C8ne d'hélice
Prise d'air

Train avant

Pneu
Carénage

Fourche
Tuyaux d'échappement

Train principal droit
Pneu
Carénage

Aile droite
Bec 4 Tente

Purge

Réservoir
Bouchon et porte
du réservoir

Aileron Commandes

Volets Lrticulstions
Débvattements
Jeux

Fuselage arrizre droit
Prise siztique

Empennsges

Plzxn fixe et dérive
Gouvernes de rrofondeur
de direction et tabs

Tabs commandés

Fuselage arriére gauche

Prise statique

: 4,006

%

)
)

absence de Jeu
propres non obstruées

gonflé

bon état position
normale(amortisseuz
correct).

retirée

rigide.

gonflé

bon état position nor-

male (amortisseur cor—
rect)

face interme piropre
galets et bras en pla-
ce et freinés, mobili-
té nornale.

effectuée.

niveau vérific¢

en place, verrouillée

vérifiés
propre non obstrude

vérifies
articulations)
débattements g vérifics
Jjeux

aUu neutrs

prcpre, non obstruée

Edition : 1
06.1972



SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

4,3,2 - Vérification intérieure de la cabine

T

4.4

Verriére

Frein de parc
Sieges
Ceintures
Commandes

Tabs
Volets

—- Démarrage du moteur
Excitation alternateur
Sélecteur des magnétos
Pompe de gavage
Réchauffage du carbu-
rateur

- Procédure normale
Mélange

Contact général
Tableau d'alarme

Hélice constant speed
Jaugeurs

Robinet d'esgsence
Injection

Manette des gaz
Abords

Démarreur

Sélecteur magnétos

Pression d'huile

blecage vérifié puis
fermée,verrounillée,
serré

réglés

attachées

libres 3 axes,sans
jeux ni frottements
excessifs.

essayés au neutre
rentreés

arret
sur off
arret

sur froid

plein riche

marche

voyants allumés:parc
génération,pression
d'huile,robinet d'es-
sence.

plein petit pas
vérifiés
ouvert,voyant éteint
2 & 3 manoeuvres
poussée de 2 cm
dégagés

marche (30 gec.maxi)
sur 1 + 2 aprés démar-
rage

montée lente

4.4.2 - Procédure maoteur chaud

Méme procédure qu'en 4.4.1 mais sans injection.

4.4,3 - Procédure par temps froid

Méme procédure qu'en 4.4.] mais,aprés la dé-
marrage,en soutenant le régime par injections
successives,jusqu'a 900 & 1000 tr/mn.

Edition : 5
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Si le moteur est brassé i la main,bien vérifier :

- que les cales sont en place
- que les contacts magnétos sont coupés(sur off)

ATTENTION :POUR NE PAS ENDOMMAGER LA BATTERIE,NE
PAS UTILISER LE DEMARREUR PENDANT PLUS DE 30 SECON-
DES.ATTENDRE AU MOINS UNE MINUTE AVANT DE PROCEDER
A UN NOUVEAU DEMARRAGE.

NE JAMATS RELANCER LE DEMARREUR TANT QUE L'HELICE
N'EST PAS COMPLETEMENT ARRETEE.

NOTA : DES QUE LE MOTEUR TOURNE, VERIFIER LA
PRESSION D'HUILE.SI CELLE-CI EST NULLE APRES 15 A
20 SECONDES,COUPER ET EN RECHERCHER LA CAUSE.
4.4.4.- Démarrage manqueé

Le défaut de démarrage peut provenir d'un excés
d'essence par injections répétées donnant des
fumées noires et retours de flammes.

Procéder comme suit

Commande de mélange étouffoir
Gaz ouvert en grand
Démarreur sur marche pendant

quelques secondes
Reprendre ensuite la procédure normale sans injec-

4.5 - Aprés mise en marche du moteur tion
Régime entre 800 et 1000
tr/mn

Excitation alternateur marche

Pompe de gavage arréet

Robinet d'essence essayé sur les 2

réserv.
Indicateur de virage marche
Ampéremétre plage verte,voyant
éteint

4.6 - Roulage

Frein de parc desserré,voyant
teint

Commande de profondeur vers l'arriére

Rouler lentement en utilisant la gouverne de direc-

tion pour se diriger.

Si son efficacité est insuffisante ,s'aider des

Edition: 1
06.1972
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freins par impulsions successives car wme action pro-

longée ralentirait 1'ayion

NOTA : Dans le cas ol une roue s'enfonce dans un
creux du terrain, éviter de freiner en méme temps.

4.7 - Point de manoeuvre
4.7.1 - Point fixe

Frein de parc

Commande de profondeur
Pression d'essence
Pression d'huile
Température d'huile
Mélange

serré- voyant allumé
secteur arriére
plage verte

plage verte

plage verte

plein riche

Réchauffage du carburateur sur froid
Hélice SENSENICH 76 EM.S8 054 056 060
Régime tr/mn * 50 2450 | 2400 | 2350

Hélice constant Speed
Régulation d'hélice
N = 2000 tr/mn

Sélection des magnétos
N = 1800/2000 t/mn.

NOTA :

plein petit pas

2 manoeuvres.Ne pas
faire descendre le ré-
gime au-dessous de 1500
tr/mn.

perte 175 tr/mn maxi.
Différence entre mag-
nétos 50 tr/mn.

Par température inférieure 4 0°C, il est re-

commandé de maintenir la tempdrature d'air carburé
vers +15°C au cours de la sélection des magnétos,
pour éviter des chutes anormales de régime(thermo-

métre en option)

4.7.2 - Avant le décollage
Ceintures

Verriére

Commandes

Tabs

Volets

Sélecteurs des magnétos
Réchauffage du carburateur

Edition : 4
01,1974
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Mélange plein riche

Hélice Constant Speed plein petit pas

Robinet d'essence ouvert-voyant éteint
Pompe de gavage marche voyant allumé
Pression d'essence plage verte

Pregsion d'huile plage verte

Température d'huile plage verte

Altimétre réglé

4.8 - Décollage

Frein de parc desserré- voyant éteint

Aligner 1'avion
Plein gaz progressivement N = 2700 tr/mn
Eviter de freiner pendant le roulage

Soulager la roue avant 50 4 70 km/h
Décoller franchement VI = 105 Km/h
Freiner
Montée & 300 ft VI = 130 km/h env.
Pompe de gavage arrét— voyant éteint

pression correcte

4.9 - Montée

4.9.1

4.9.2

Page

Montée normale -becs a fente rentrés

Accélérer jusqu'a fermeture des fentes.
Prendre la vitesse optimale de montée.
VOM = 155 km/ moins de 7 km/h par 5000 ft

Conserver pleine admission et le régime maxi
2700 tr/mn

Surveiller les températures

- Montée 3 pente maximale -becs 3 fente sortis

La meilleure pente de trajectoire est obtenue
a VI = 120/125 km/h.

t 410 Edition : 4
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Ce type de montée ne doit &tre utilisé qu'ex-
ceptionnellement car le refroidissesent du wo-
teur est moins bien assuré.

Croisiére

Se reporter & la section 5 pour les régimes &
afficher et les performances en croisiére.
UTILISATION DU CARBURANT

Garder 1/4 de la capacité jaugée dans un réser-
voir avant d'épuiser le second. Rcvenmir alors
sur le prcmier réservoir (1/4 au Jaugeur corres-
pondant & 21 litres soit environ 30 mn. de vol en
cpoisiére).

Avant tout changement de réservoir mettre en
route la pompe de gavage.

UTILISATION DE LA COMMANDE DE MELANGE

Le réslage de -la richesse jouant un rdle prépon-
dérant dens le bon fonctionnerent du moteur doit
ttre effectué soigneusement. Maintenir ls com-
mande en position plein riche pour les régimes :

~ Décollage

- PMC

- Montée et croisidre > 75 %
Cependant, pour décoller sur terrains & haute
altitude et durant les montées prolongées, un
mélange trop riche peut entrainer un mauvais
fonctionnement du moteur ou une baise de puis-
sance. Dans de telles conditions, ajuster la com=—
mande pour obtenir un cycle moteur régulier et
non pour la recherche de 1l'économie. Le nauvais
fonctionnement du moteur d@ & un mélange trop
riche sera plus probablement rencontré au~dessus
de 5000 ft.
TOUJOURS ENRICHIR LE MELANGE AVANT UNE AUGMENTA=-
TION DE PUISSANCE.
Pour appauvrir le mélange, tirer progressivement
la commande de mélange jusqu'd observer une
1égerc augmentation de régime, suivie d'une di-
minution : Repousser alors légérement la commande

pour régler au régime optimum.

Edition .1
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NOTA : Prendre scin de ne pss appauvrir excessive-
ment le mélange ce qui causerait des détonn-
tions et une surchauffe du moteur.

4.11 - Descente

4.11.1 - Descente rapide
Réchauffege du cerburateur
Commande de mélange
Hélice Constent Speed

Pression d'admissicn & la demande.

sur cheud
plein riche

Plein petit pas

Tous les 1500 ft, effectuer une rermise de gaz.

4.11.2 - Approche
Commande de mélange

HEélice Constant Speed
Pompe de gavage

Robinet d'essence

Volets sortis

Réchauffage du carburateur
Dernier virage

Finale (fentes ouvertes)

- Volets rentrés

- Volets sortis & 3C°

4,12 - Atterrissage
4.12.1 - Atterrissage normal

Plein riche
Plein petit pas
iarche, voyant
allumé.

sur réservoir
le plus plein
4 la demande
réglé

VI = 130 kn/h

VI = 125 kn/h
VI = 120 kn/h

Arrondir au maximum (les becs s'ouvrent automati-

quement).
Impact

VI = 100 kn/h
enve.

Conserver la profondeur vers l'arriére jusqu'a la
retombée de la roue avant entre 55 et 75 km/h sui-

vant le centrage.

Freiner éventuellement.
4.12.2 -~ Remise de gaz

Manette des gaz

Réchauffage du carburateur

Prendre

a fond
plein froid
VI = 125 kn/h

Rentrer lentement les volets en prensnt la pente

de montée normsle & VI = 155 kn/h.

Page :.4.12
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4.13 - Aprés 1l'etterrissage

Pompe de gev:ze arrét, voysnt ¢teint
Volets rentrés
Tabs su neutre
Réchzuffage du carbura-
teur plein froid.
4,14 - Arrét
Frein de parc serré
Equipements £lectriques coupés
Essai de coupure des ma-— au ralenti, coupé puis
enétos 1+ 2
Foteur réduit N = 800/1000 tr/mn
Commande de mélange sur étouffoir

Apres 1'arrét du moteur :

- Sélecteur des magnétos sur off

- Exitation slternateur arrét

- Contsct général arrét

— Robinet d'essence fernd.

Edition .1 Page : 4.13
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- SECTION 5 -
PERFORMAICES
Les performances indiqueis d«uns cette section ré-
sultent d'essais officiels effectués conformément
la Norme AIR 2052.
Les mesures ont ét4 effectudes par vent nul, sur
piste stche, en dur. Sur piste en herbe, les dis-
tances de roulage au décollage et & l'atterrissage
seront majorées de :
7 % sur gagon dur

10 % sur herbe courte

25 %4 sur herbe haute

+ de 25 % sur terrzin mou, boue ou neige. Les
résultats sont prisentds en fonction de 1'altitu-
de (en pieds) et de 1a tempdrature & 1'altitude
considdrie,
5.1 - Performinces de dfcollage
Ies performinces de ddcollage sont donndes sux mis-—
ses de 1050 kg, 2315 IB et 750 kg - 1653 IB
5.1.1 = Décollage de 12 masse de 1050 kg - 2315 IB

Hélice SENSENICH 76 EM 3.080 w=

Volets rentrds

Vitesse de décolluge VI = 105 Xw/h - 57 kt -

€5 MPH,
Vitesse au passage de 1'obstacle (15 m)
VI = 125 km/h - 67 kt - 78 MPH,

a

Longueur de roulement en m.

0°C
Zp £ - 20 0 + 15 + 30 + 40
0 185 225 250 275 295
2000 235 270 300 335 355
4000 285 330 365 405 430
6000 345 400 440 475 525
8000 415 485 535 595 63
Edition .1
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Mstiace de fronchiissenent de 1'ohstacle
ie ‘S me. .
8°c
AR - 20 0 - ‘lS + 20 - 40
0 350 400 445 490 525
2000 420 490 540 £00 645
1000 515 500 570 750 805
6000 640 750 850 850 1050
=000 215 975 1130 1315 1465
5.1.2 - Décollame 4 la masse de 750 ke - 1653 Ib
filizce SENSEN F 76 EM 8.060 =
Veolets rentrés
Vitesse de d4collage VI = 95 km/h — 51 kt - 59 MPH
Vitesse de passage de 1'obstacle VI = 110 km/h
59 kt - 68 IMPH.
Longueur de roulement en m.
e°c 20 1 + 30 0
7o £ -2 0 + 15 - 3 + 4
0 110 125 140 155 165
2000 130 150 170 185 200
4000 160 185 205 225 240
6000 190 225 250 275 295
2000 235 270 300 335 355
Distance de franchissement de 1'obstrcle
de 15 m en m,
9°c 0 0 +15 |+ 20 + 40
Zp ft -2 7
0 215 245 275 305 330
2000 255 295 330 370 395
4000 305 255 395 445 480
6000 370 435 490 555 £00
8000 455 540 615 705 770
Edition 1
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5.1.7% = Ddcollogze B 1: wasse de 1050 kg - 2715 Tb
T ice SEMSENICIT 76 TR 8.054
Volens reutrds,
Vitesses de ddcoll e : VI = 105 kn/hL -~ 57 ki

67 MPH.
Vitesse de paas.ge de l'obzi.cle
VI = 125 lav/l: — 67 ki - (8 ¥PH.
Lorgnieur Jde roulenent en m,
8°c 0 0 415 2 A7
Z]’) £1 - 9, - 0 hH + /)O + i
0 1555 215 240 265 255
2000 225 260 290 320 54¢
4000 e 2is 345 *E5 4G
5000 230 530 425 470 500
3000 400 460 515 570 605
Distance de franchissement de 1'obst:cle de
15 m en n.
g°C .
- O
p £t 20 0 + 15 + 30 + 40
0 335 385 425 470 505
2000 400 465 515 570 610
4000 490 565 0 705 760
6000 €05 710 795 900 980
8000 760 905 1040 1200 1330

5.1.4 = Décollage & lo masse de 750 kg - 1653 Ib
Hélice SENSENICH 76 EM 8.054
Volets rentrds.
Vitesse de décollage : VI = 95 k/h - 51 kt
59 MPH.
Vitesse de passige de l'obstacle
VI = 110 km/h - 59 k* - 68 MPii.

Edition .1
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Longueur de roulement en métres

o
Zp ?tC - 20 0 + 15 + 30 + 40

0 105 120 135 150 160
2000 125 145 160 180 190
4000 150 175 195 215 230
6000 185 215 240 265 280
2000 225 260 290 320 340

Distance de franchissement de l'obstacle de
15 métres en métres

o
7 ?tC - 20 0 + 15 + 30 + 40
0 205 240 265 295 315
2000 245 285 315 355 380
4000 295 340 380 430 460
6000 355 415 465 525 570
i €000 435 510 580 660 720

5.1.5 -~ Décollage & la masse de 1050 kg. 2315 Ib

Avec hélice SENSENICH 76 EM 8.056

Velets rentrés

Vitesse de décollage VI = 105 km - 57 kt
65 MPH

Vitesse de passage de l'obstacle :

VI = 125 km/h - 67 kt - 78 iPH

Edition .1

Fage : 5.04
06 .1972



SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

longueur de roulement en mdtres

e°C - 20 0 + 15 + 30 + 40

Zp ft - 4 + 32| + 59 + 86 + 1C4
0 190 220 245 270 290
2000 220 265 295 325 250
4000 275 320 355 295 420
600C 335 390 430 480 510
8000 405 470 525 580 615

Distance de franchissemnt de 1'obstacle de 15 m
en s

o°C - 20 0 + 15 | + 30 + 40
Zp ft -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 245 395 435 480 515
2000 41C 475 525 585 630
4000 500 580 645 725 785
6000 620 725 820 925 1015
8000 785 940 1080 1250 1395

5.1.6 — Décollage & la masse de 750 kg -~ 1653 Ib

Avec hélice SENSENICH 76 EM 8.056

Volets rentrés

Vitesse de décollage : VI = 95 km/h - 51 kt
59 MPH

Vitesse de passage de l'obstacle

VI = 110 km/h - 59 kt - 68 MPH

Edition .1
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Loagueur de roulcacnt en m.

6°eC | - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 110 125 140 155 165
2000 130 150 170 185 200
£000 1€0 185 200 225 240
€000 190 220 245 275 2¢0
8000 230 270 300 330 255
Distance de franchisscment de l'obstacle de 15 m
€0 Me
eec | - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zzp £t - 4 + 32 + 59| + 86 + 104
0 215 245 275 309 330
2C02 255 295 330 365 395
4000 305 355 395 445 480
6000 370 430 485 550 595
8000 450 535 €05 695 760

5.2 - Performances d'atterrissage
Les performances d'atterrissage sont données aux
messes de 1000 et 750 kg (2205 Ib - 1653 It).

5.2.1 - Atterrissage & la masse de 1000 kg - 2205 1b
Hélice SENSENICH 76 EM 8,054 a 060 —

Volots cortis & 30°

Vitesse approche VI :

120 lm/h - 65 kt - 75 NMPH

Distance d'atterrissage du passage de l'obstacle
de 15 m & 1'arrBt en m.
e°Cc |- 20 0 + 15 + 30 + 40
Zon £t -4 + 32 + 59 + 86 + 104

¢ 330 345 3¢0 375 320

20C0 345 365 3E0 355 400
418:9) 365 223 400 415 425
€000 285 405 420 435 4590
€000 495 430 445 450 475
Edition.1
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Longueur de roulement en m.
8°C -20 | C 4+ 15 |+ 30 |+ <2
7p ft -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 130 140 150 160 165
2000 140 155 160 170 175
4000 195 165 175 185 190
6000 165 175 185 199 205
8000 175 190 200 210 220

5¢2.2 - Atterrissose_ i la masse de 750 kg -~ 1653 1b
Hélice SHEISENICH 76 EF 8.054 2 060 ——
Volets sortis a 30°
Vitesse approche VI = 100 km/h -~ 54 kt - 62 MPH

Distance d'atterrissage du pascage de 1l'obstacle
de i

5m A 1l'arrét en m.
o°cC - 20 0 + 15 {+ 30 + 40
Zp £t -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 255 270 280 290 295
2000 270 285 295 305 315
4000 235 300 310 325 330
6000 200 215 330 240 32
€000 215 335 350 260 370
Longueur de roulement en m.
eoC - 20 0 - + 15 + 30 + 40
Zp ft -4 + 32 +59 |+ 86 +7104
O 105 115 120 125 130
2000 115 120 130 135 140
4000 120 130 140 145 150
€000 130 140 150 155 165
8000 140 155 160 170 175
Edition .1
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5.3 - Vitesses ascensionnelles

5.3.1 - Viteaseg ascensionnelles 8 la magse de

1050 kg _en mdtre/scconde
Hflice SENSENICH 76 E' 8.060 —
Volets rentrés
Vitesse optimale de montée VI :

155 km/h~

84 kt - 96 VPH.

©°C - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft -4 + 32 + 59 + 86 + 104
¢ 4.50 4.15 .85 3 .60 %.4C
2000 %.90 2.50 3.25 | 3.00 2.85
40C0 2.25 2.90 2.65 2.40 2.25
6000 2.65 2.30 2.05 1.80 1.65
8000 2.05 1.70 1.45 1.25 1.1C

5.%.2 - Vitesses ascensionnelles & la masse de

750 kg en mdtre/seconde.

Hélice SENSENICH 76 EM 8.060 ===

Volets rentrés

Vitesse optimale de montée VI : 145 km/h
79 kt - 90 MPH
eoC - 20 0 + 15 | + 30 + 40
Zp ft -4 + 32 + 59| + 86 + 104

0 7.80 | 7.05 6.50 6.00 5.65
2000 6.90 6.15 5.65 5.15 4.85
40C0 6.00 5.35 4.85 4.40 4.10
6000 5.10 4450 4.05 3.60 | 3.30
8000 4.25 3.65 3.25 2.80 2.55

5.%2.3 - Vitesses ascensionneles & la masse de

1050 kg - 2315 Ib

Hélice SENSENICH 76 EY 8.054

Volets rentres

Vitesse optimale de montée VI
84 kt - 96

Page : 5,08
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o°C - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft -4 + 22 + 59 + 86 + 104
0 4.70 4.30 4.00 3.70 2.55
2000 4.05 3.701 3.40 2615 2495
4000 2.45 2.10] 2.80 2.59 Z.40
6000 2.89 2.45] 2.20 1.99 1.80
8000 2.20 1.90 1.65 1.40 1.25

5.3.4 - Vitegses ascensjonnelles & la masse de
750 kg en metre/seconde.
Hélice SENSENICH 76 EM 8.054
Volets rentrés.
Vitesse optimzle de montée VI = 145 km/h -
79 kt - 90 MPH.

0°C - 20 ¥ + 15 + 30 + 40

Zp ft -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 8.15 T35 6.80 | 6.25 5.90
2000 7.20 6.50 5.95 | 5.45 5.10
4000 6450 5.65 5.15 4,65 4.35
6000 5045 4.80 4.30 |3.85 3,60
8000 4,60 2,95 2.50 | 3.10 2.80

5.%.5 - Vitesses ascensionnelles & la masse de
1050 kg en métre/seconde
B&lice SENSENICH 76 EM 8,056
Volets rentrés
Vitesse optimale de montée : VI 155 km/h -
84 ft - 96 MPH.

o°C - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp £ - 4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 4.60 4.20 3.90 3.65 345
2000 3.95 3,60 3.30 3.05 2.90
4000 3.35% 3.00 2.75 2.45 2.30
6000 2'75 2-40 2.15 10% 1'75 ’
8000 2415 1.80 1.55 1.30 1.15
Edition .1
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5+4 - Performances en palier
Les performances en palier sont données a
la masse de 1050 kg - 2315 Ib au décollage
Dang les tableau Vp : vitesse sol par vent

nul,
VC = VI corrigée de 1l'erreur anémométrique
VC = VI ko/h.

S5¢4.1 - Avec hélice SENSENICH 76 EM 8.060 -—
Capacité de carbursnt utilisable 44,80 US

37,230 Imp gal - 170 L. — gal

PUISSANCE 75 % = 135 HP.

Zp N PA VI Vp | Cons.| Autonomie
ft tr/on|m.bar {km/h | km/h| i/h [h.on | km

0 2540} 785 216 214 39,5 [4.18 | 915
2000 25901 765 213 2171 40,5 | 4.12 | 910
4000 2640) 750 210 220 41 4.09 | 910
6000 " 2700 T30 207 | 224§ 42,5 [ 4.00 | 895
8000 i

PUISSANCE 70 % - 126 HP
Zp N PA | VI | Vp | Cons.] Autonomie
ft |tr/m|m.bar |ko/h|ln/h]| 1/E |hemn | km

0o | 2460| 760 |210 {208 |36 |4.42 {980
2000 | 2510| 740 {206 | 210 |37 |[4.36 |965
4000 | 2560| 725 203 |[213 |37 }4.36 {975
6000 | 2600| 700 |200 | 216 | 37,5 |4.32 965
e000 | 2660| 685 [197 220 |39 ]a.211955

PUISSANCE 65 % - 117 EP
Zp N PA VI [Vvp | Loas,] Autonomie |

tonomie
£t |tr/on]| mebar] kn/NW kmh| /o Jhemn lm
0 | 2350| 735 | 202 [[200 | 32,5 | 5+13 | 1040
2020 | 2420] 715 | 199203 | 33,5 5.05 [ 1030
4co0 | 2470 €5 | 196206 | 33,5]5.05 | 1045
€000 | 2510] 675 | 195} 209 |34 |5.c0 [1045
goco | 2560] €35 | 150) 212 |35 | 4.51 ] 1030

Edition : 2
03.1973
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54,2 - Avec hélice SENSENICH 76 EM 8.060

Capacité de carburant utilisable :
220 L - 58 US gal - 48,18 Inp gal.

PUISSANCE 75 % - 135 HP

Zp N PA VI Vp | Cons.] Autonomie
ft tr/en|m.bar|kn/h Jkm/h | 1/h |hemn | kn
0 2540 [785 [216 214 139,5 |5.34 [11%
2000 2590 765 |213 217 | 40,5 15.26 [1175
4000 | 2640 [750 [210 220 | 41 5.21 |1180
6000 2700 |730 [207 224 1 42,5 {5.10 [1160
8000
PUISSANCE 70 7 -~ 126 EP
Zp N PA } V] Vp |[Cons.| Autonomie
ft | tr/mnim.bar|knfh {ko/h | 1/h | hem) ko
0 2460 | 760 | 210 | 208 | 36 6.06[1270
2000 2510 | 740 | 206 | 210 | 37 5.57 |1250
4000 2560 | 725 | 203 | 213 | 37 5.57 {1260
6000 | 2600 | 700 | 200 | 216 | 37,5| 5.52 1265
8000 2660 | 685 | 197 | 220 | 39 5.38 1240
PUISSANCE 65 % - 117 HP
Zp N PA VI Vp {Cons.| Autonomie
ft tr/mn| m.bar|km/hlkm/h | (/h | hemn{ xm
0 2390 735 1202 | 200 | 32,5 6.46[1350
2000 2430 715 1199 | 203 | 33,5] 6.34 (1330
4000 2470 695 |196 | 206 | 33,51 6.34|1350
6000 2510| 675 (193 | 209 | 2 6.28 |1350
8000 25601 655 [190 | 212 | 35 6.16 |1330
Edition : 2 Page : 5.11
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5.4.3 - Avec hélice SENSENICH 76 KV 8.054

Capacité de carburant utilisable :
170 L. - 44,8%0 US gal - 37,250 Imp gal.

PUISSANCE 75 % = 135 HP

Page ::.5.12

Zp N PA VI Vp | Cons.| Autonomie
Ft tr/wn|m.bar |ko/h | kedh | 1/h | hoon| ko
0 2630 | 775 } 212 | 210 41 14.09 | 870
2000 2700 | 75C | 2071 211 42 14.03 | 850
4000
6000
8000
PUISSANCE 70 % - 126 HP
Zr N PA VI Vp | Cons, | Autcnomie
Ft tr/on|m.bar|ke/h | km/h | i/h | h.ong km
0 2560 | 745 | 206 204 | 37T 435 | 95
2000 | 2620 | 725 | 203 207 38 1.28 | 929
4000 2680} 700 | 201 | 211 39 ©.21 | 915
6000
£000
PUISSANCE 65 % - 117 HP
Zp N PA VI Vp |Cons. } Autononmie
Ft tr/wn|{m.bar|kn/h | kn/h | /R |hemny km
0, 2480 | 720 | 199 197 33,51 5.04| 995
2000 2540 | 700 | 197 | 201 %4 |5.00]1000
40C0 2590 | 675 |. 194} 204 34,5 4.55[1000
6000 2640 | 655 | 191 | 207 35,5 4.48] 990
8000 2690 | 640 | 18| 210 | 36,5 4.29] 975
Edition .1
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5.4.4 — Avec hélice SENSENICH 76 E¥ 8.054

Capacité de carburant utilisable :°
220 L. - 58 US gal - 48,18 Imp gal.

PUISSANCE 75 % - 135 HP

Zp N PA Vi Vp Cons.| Autonomie

Ft tr/mn|M.bar{¥n/h | kafh | 1/h |hoon  km

0 2630 | 775 | 212 | 210 ] 41 [5.21 [ 1120
2000 2700 | 750 | 207 | 211 | 42 [5.14 | 1100
4000
6000
8000

PUISSANCE 70 % ~ 126 HP

Zp N PA VI Vp | Cons.}] Autonomie

Ft tr/ma|m.bar|ko/h | ko/h | 1/h |h.on g km

0 2560 | 7451 206 | 204 | 37 [5.56( 1210
2000 2620 | 725 | 203 | 207 ) 38 [5.47] 1195
4000 2680 | 700 | 201 | 211 | 39 |5.38] 1185
6000
8000

PUISSANCE 65 % - 117 HP

Zp N PA Vi Vp | Cons.| Autcnomie

Ft tr/mn| m.bar kn/h | km/h| 1/h |hemn | km

0 | 2480 720 | 199 197} 33,5 | 6.33 | 1290
2000 | 2540 700 | 1G7| 201|334 6.27 | 1290
4000 | 2590 675 | 194 204 34,5 | 6.22| 1290
6000 | 2640 655 | 191 207 35,5 | 6.12| 1280
8000 | 2690 640 | 18| 210/ 36,5 | 6.01] 1260
Edition .1
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5.4.5 = Avec hélice SENSENICH 76 RM 8.056
Capacité de carburant utilisable
170 L - 44,880 US gol - 37,230 Imp gal

PUISSANCE 75 % - 135 HP

Zp N PA VI Vp | Cons.] Autonomie
> tr/moim.bar{lm/n | kn/h | 1/h jhemn | km

¢ 2590 | 785 | 2121 210 | 40 4.15; 890
2000 2640 } 760 | 2091 213 | 41 4.09| 880
4000 2680 | 740 | 206 | 216 | 42 4.03 {1 870

£000
8060
PUISSANCE 70 4 - §26 HP
o] N Pa Vp {Cong.] Autconomie

N VI
£t | tr/op|p.barikm/h {kn/h | 1/h | h.mnj kn

O 2530 | 750 § 205 | 203 | 37 4,36 | 930
2000 | 257D | 730 | 202 | 206 | 37,5 4.41| 930
£0C0 2620 | 710 | 193 | 209 | I8 4.281 935
€000 2670 { 690 | 197 | 213 | 39 | 4.21} 925
20C0

PUISSANCR 65 % - 117 HP

Zp N PA Vi Vp |{Cons.| Autcnomie
£t tr/mn |m.bar|kn/h |ko/h | 1/h | h.ong ko

0 2470 | 720 | 198 | 196 | 33,5] 5.04| 995
2000 | 2510 | 705 | 195 | 199 | 34 5.00 995
4000 2550 | 685 | 192 | 202 | 34,5| 4.55| 9%5
€000 2600 | 650 | 190 | 206 | 35 4,51 [1000
€000 2650 | 645 | 187 | 208 | 35,9| 4.47] 995

Edition .1
06 .1972

Page : 5.14



SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

5.4.6 - Avec hélice SENSENICH 76 E¥ 8.056
Capacité de carburant utilisable :
220 L - 58 US gal - 48,18 Imp. gal

PUISSANCE 75 ¥ - 135 HP

Zp N PA ] VI Vp [Cons. [ Autonomie
ft |tr/mn|m.bar|km/h |km/h | 1/h |heon, Er

0 2590| 785 212 21C 40 5.30 | 115C
2000 26401 760 | 209 | 213 | 41 5.22 | 1130
4000 2690 740 206 216 42 5.14 1 1170
6000
£0C0

PUISSANCE 70 7 — 126 HP

N ’PA VI Vp Cons.| Autonomie

tr/mn [m.bar|km/h |km/h | t/h |h.nny km
0 2530 750 | 205 | 207 | 37 5.56 | 1200
2000 2570 730 | 202 | 206 | 37,5 | 5.51 | 1200
4000 2620 | 710 199 | 209 | 38 5.48 { 1205
600C 2670 | 69C | 197 | 213 | 39 5.38 | 1200

8000
PUISSANCE 65 7 - 117 EF
Zp N Ppr |VI Vp Cons.| Autcnomie

ft [tr/mn| m.bar{km/h | ko/h| 1/h | hemn | km

0 2470 | 72C 1981196 | 23,5 | 6.24 | 1285
2000 2510 705 | 195|199 | 34 6.28 | 1285
400C 2550 | 685 192 1202 | 34,5 | 6.22 | 1285
6000 2600 | €60 190 | 2C6 | 35 6.17 { 129¢C
8000 2650 | 645 1871208 | 35,5 [ 6.12 1285

NOTA : Pour les performances avec hélice HARTZELL
type Constant Speed se reporter a la sec-
tion 7.

N
+ T

Edition : 1 Page : 5.15
06,1972




NOTA
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: Les autonomies et les distances franchissables
indiquées dans le tableau précédent corres-—
pondent 3 l'utilisation compléte du carbu-
rant & 1'altitude indiquée sans tenir compte
du décollage, de la montée, etc...

Vp = Vitesse par rapport au sol par vent nul.
VC = (Vitesse conventionnelle) = VI {vitesse
indiquée), corrigée de l'étalonnage
anémométrique.

[vC = VI - 2 km/h}

NOTA : Dans la formule ci-dessus il n'est pas
tenu compte des tolérances propres a
1'anémométre.

Vitesses de décrochage & la masse de
1050 Kg — Moteur réduit (Km/h)

Inclinaison latérale
Volets o' 30° 45°
0° 100 110 121
30° 92 102 113
VENT TRAVERS LIMITE DEMONTRE
Composante maximale 3 90° - 20 kt
5.16 Edition : 5
09.1974
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SECTION 6
MANOEUVRES ET UTILISATIONS PARTICULIERES

6.1 - Décrochages
~ ATTENTION
NE PAS RECHERCHER LE DECROCHAGE A PROXIMITE
DU SOL.
Les décrochages,moteur réduit,sont limités
par la butée de profondeur,l’'avion s'enfon-
gant & plat.Les décrochages avec moteur sont
caractérisés par une assiette longitudinale
importante.Aux centrages arriéres,une insta-
bilité transversale (engagement d'une aile
sur l'autre) peut se manifester au voisinage
immédiat de la butée de profondeur.
L'avertissement aérodynamique est faible,
moteur réduit,mais plus marqué avec de la
puissance.La reprise du contrOle est immé-—
diate en rendant la main et la perte d'alti-
tude,peu importante dans tous les cas,est
minimale si 1'on remet les gaz aussitdt.

Vitesses de décrochages 3 la masse
de 1050 kg. Moteur réduit(km/h)

Inclinaison latérale
Volets 0° 30° 45°
0° 100 110 121
30° 92 102 113

N.B.- Les valeurs obtenues avec puissance

~

sont inférieures de 12 3 18 km/h 3 celles
du tableau ci-dessus

Edition : 6 Page : 6.0!
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6.2 - Utilisation par vent de travers
6.2.1 - Décollage
Commande d'aileron du cdté du vent,
Maintenir 1'axe 3 1'aide de la direction.
Garder la roue avant au sol jusqu'a :
VI = 120 km/h.
Décoller franchement pour ne pas retoucher le
sol avec de la dérive.

6.2.2 ~ Atterrissage

Volets au braquage minimal possible en fonc-
tion du terrain.

Faire une approche en crabe ou aile basse dans
le vent.
Arrondir en mettant 1'avion dans 1'axe avant
d'impact.
Au sol, poser la roue avant, garder 1l'axe 3
l1'aide du palonnier puis des freins.
Rouler en braquant le volant du coté du vent.

6.3 - Vol par temps agité
Vitesse maximale 250 km/h
Vitesse recommandée 220 km/h
Vérifier que les ceintures du pilote et des pas-
sagers solent suffisamment serrées.

6.4 - Utilisation par temps froid
Par température extérieure au sol inférieure a
0°C le démarrage &tant rendu plus difficile par
une mauvaise vaporisation de 1'essence, il con-
vient aprés démarrage, de soutenir le moteur
par des injections successives,jusqu% ce qu'il
atteigne un régime de 900 3 1000 tr/mn
(voir qualité d'huile en 1.1.5).

@ .0 o e
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6.5 - Utilisation sur terrains courts
6.5.1 - Décollage

6.6

607

Mettre plein gaz progressivement sur freins.
Sortir les volets au début du roulement.

Dés que l'avion quitte le sol,prendre VI: 115
km/h,puis rentrer progressivement les volets en
prenant la vitesse de montée.

.5.2 - Atterrissage

Effectuer une approche plate au moteur

VI : 110 km/h - Volets sortis & 30°.

Juste avant 1'impact, réduire les gaz & fond et
arrondir au maximum.Tenir la roue avant auss:
haute que possible.

N'utiliser les freins que lorsque la roue avant
est retombée.

- Décollage aprgs un atteris.forcé.en campagne.
Pour redécoller aprés un atterrissage en cam-
pagne(voir paragraphe 3.5)1le pilote peut étre
seul 3 bord et avec une autenomie de vol réduite.
Avec 1H30 de carburant le MS.893E aura une masse
d'environ 740 kg.La procédure de décollage est
alors la suivante:

~- Mettre plein gaz sur freins

- Sortir les volets aprés le début du rou-
lement
Décoller franchement & VI = 85 km/h
Prendre VI = 97km/h pour rentrer les wlet
Adopter la vitesse de montée VI= {20/

125 km/h

1

- Vol verriére ouverte

Il est possible de voler normalement avec la ver-
rigére entreb3dillée de 10 cm environ.

En cas d'urgence ou pour des utilisations parti-
culiéres,il est possible de l'ouvrir davantage
mais dans ce cas, elle n'est plus maintenue 3
1'arriére que par un seul point & la partie supé-
rieure.

Edition : 5
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Ne pas dépasser 180 km/h pour une ouverture
allant jusqu'a 0,50 m.Ne dépasser en aucun cas
150 km/h verriére ouverte de plus de 0,50 m.

NOTA : Ne pas oublier de bloquer la verriére
méme en position ouverte.

Page : 6.04 Edition : 4
01.1974
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SECTION 7
UTILISATION DES OPTIONS

7.1 - Remorquage de planeurs
'7.1.1.- Conditions a remplir
L'appareil doit étre équipé d'un crochet de remor-
quage monté sur un pyldone & l'arriére du fuselage
(option n° 22) ainsi que d'une hélice SENSENICH
76 EM8.054 ou 056 ou d'une hélice HARTZELL HC.C2YK.
1BF/T 7666A-A
L'usage d'un thermométre de culasse est re commandé
(sonde batonnette sur le cylindre n° 3).(Option n’
66)
Le montage d'un rétroviseur est recommandé.Option
n° 119.
La masse maximale du ou des planeurs remorqués est
de 600 kg.
La masse maximale de l'avion est de 780 kg.

7.1.2 = Procédure de remorquage

En sus des procédures habituelles, faire un essai
de fonctionnement du crochet de 1l'avion et de celui
du planeur préalablement & tout vol de remorquage.
Accrocher le cdble a4 l'avion et au planeur.

Avancer lentement 1'avion pour tendre le cdble.
Mettre pleine admission. Le régime au point fixe
pour les hélices a pas fixe ne doit pas gtre infé-
rieur a :

-Hélice SENSENICH 054 = 2400 *,0 tr/m.
-Hélice SENSENICH 056 - 2350 +48 tr/mn.

Pour 1'hélice HARTZELL HC.C2YK.!BF/F.7666 A.2 a pas
variable, le régime en pleine admission et plein
petit pas, doit &tre de 2700 :48 tr/mn et la pres-—
sion d'admission de 980 mbar.

Décoller normalement volets rentrés ou avec les vo-
lets sortis 3 la demande pour le remorquage de
planeurs lents (VI= 110 km/h).

Le braquage des volets diminue l'assiette de 1’
avion mais

Edition : 6
03.1975 Page L 7.1.01
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n'améliore pas la vitesse ascensionnelle.
Monter & VI = 100 & 115 km/h suivant les
types de planeur. La vitesse minimale de
remorquage est de VI = 100 km/h.
e pas dépasser 260°C 4 la culasse.

En montée prolongde, surveiller 1a tempd-—
rature d'huile ; la maintenir dans la zone
verte en réduisant au besoin la puissance.
Dans ce cas,ufficher 2600 tr/mn par 1: com-
mande de pas et ajuster dventuellement lao
pression d'admission par 1 manette des guz.

fAprds largage du planeur, adopter si pos-
gible un régime de descente dvitant un re-
froidissement trop brutal du moteur soit
pour VI = 220 & 230 ku/h : i = 2400 tr/mn
hélice plein petit pus en dosint sur la ma-
nette des gaz.

En cas de descente prolongée, effectuer une
remise des gag tous les 1500 ft et éviter
que la température de culasse soit infé-

N

rieure a 110°C.

Effectuer un passage pour larguer le cible
sur le terrain en actionnant 2 fois & fond
1a poignde de largage.

Revenir pour l'atterrissage normal.

7.1.3 = Convoyege

Le convoyage peut s'effectuer normalement
sans restrictions spéciales autres que
celles dues au type de planeur remorqué.

Adopter de préférence en croisidre le ré-
gime de 2500 tr/mn,

Doser la puissance avec la manette des gaz.

Page:7.1.02 / ggff;g; o
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, / .
7.1.4 - Décollage en remorgue  sSur mouvais
terrain
Méme procedure qu'en T.1.Z.

Pour riduire la longueur de roulement :
Iraquer les volets & 30°¢

Mettre pleine admission, Plein petit pas,
sur freins, cible de remorquuge tendu.

Lecher les freins.

A VI = 75 kn/h, ddcoller franchement.

Rontrer les volets lentement en prentnt la
vitesse de montle Vi nini pour rentrer

3 R RS ] A
les volets 9D oo/l

Edition .1
Page :
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7.2 - Remorquage de banderoles

7.2.1 - Conditions & remplir
Pour 1'avion memes conditions qu'en 7.].1
soit

- Montage d'une hélice SENSENICH 76 EM 8.054
ou 0.56 ou HARTZELL HC.C2YK.IBF/F 7666 A-2

- Montage d'un crochet de remorquage.

- Montage d'un thermométre de culasse recom-
mandé.

- Masse maximale de 1'avion : 780 kg.

Le 100 Cx.S de la banderole ne doit pas dépasser

180 m?2 soit une trainée maxi de 105 kg &

VI - 110 km/h. Cette trainéde correspond par

exemple 3 une banderole de 34 lettres de 1,60m

de hauteur sur treillis plus une traine de [0m.

7.2.2 ~ Procédures de remorquage
En sus des procédures habituelles, faire un
essal de fonctionnement du crochet de 1l'avion.

Accrocher ensuite le cdble a 1'avion et & la
banderole.

Placer la banderole repliée, sur le sol en
avant de l'avion afin que celuifci ait atteint
urie vitesse suffisante au mement ou la bande-
role quitte le sol.

Dans le cas d'accrochage en "Pick-Up" la vites-
se de présentatien doit €tre de VI = 10C km/h.
Mettre pleine admission sans brutalité. Le vé-
gime au point fixe (plein petit pas) doit 8tre

de 2700 % 90 tr/mn et pour h&lice 3 pas fixe

054 : 2400 +
056 : 2350 +

90 tr/mn
90 tr/mn.

Décoller normalement volets rentrés eu volets
sortis & la demande. Le braquage des volets
modifie 1l'assiette de 1'avion mais n'améliore
pas la vitesse ascensionnelle.

O 8 O 5P o8 00 00000 0
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T = bty a SN g i . b
Monie : VI = 130 4 115 kwy/h pleine -d-
—_ . . L
ission, plein petit pas, i = 2700 trym.,

Ze pas dépasser 250°7 % 1, cul:sse el con-
server la teupirature d'huile dans 1a nla—
e verte.

Palier : Pour une vitesse je reroimuge en
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Rentrer lentement les volets exn prennat 1:

viitessge de montde VI rini nour
lez voletz ¢ 25 krf/h.
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TABLES DES MATIERES Pages
7.3.1 = Caractéristiques générales 7.3.01
7.3.2 - Limitations moteur 7.3.01
7.3.3 - Procédures d'urgence 7.3.01
7.3.4 - Procédures normales 7.3.01
7.3.5 - Performances
Décollage & la masse de 1050 Kg 7.3.03
Décollage 4 la masse de 750 Kg 7.3.04
Atterrissage 3 la masse de 1000Kg 7.3.05
Atterrissage 3 la masse de 750Kg 7.3.06
Vitesse ascensionnelle i la 7.3.06
masse de 1050 Kg U
Vitesse ascensionnelle 3 la 7.3.07

masse de 750 Kg

Performances en palier 3 la 7.3.08

masse de 1050 Kg (170 1 utilisables)

Performances en palier 3 la masse

de 1050 Kg (220 1 utilisables) 7.3.09
7.3 - Hélice a pas variable HARTZELL

Cette section est valable pour les avions
RALLYE MS 893 E 150 &quipés de 1'hélice 3
pas variable HARTZELL référence

HC. C2YK 1BF/F 7666 A-2 et du moteur
LYCOMING 0.360 A. 1A (Option 101).

Seules sont indiquées les caractéristiques
et les consignes propres i cette version.

Page: 7.3.00 Edition : 4
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Coractéristiques géndérales
Hélice

Mirque HARTZELL HC.C2YK. 1BF/F 7666 A-2
Diameétre nominal : 1,83 n - 74 in
Dianetre mini : 1,8 m - 72 in

Pus variable & dispositif de vitesse
constante

Limitations moteur

Le régime moteur plein gaz admissible au
point fixe doit &tre de 2700 + 20 .

r/mn.
Repere sur les instruments de contrdle
moteur

Tachymétre

Arc vert de 750 tr/mn
Arc rouge de 2000 tr/mn 2250 tr/mn
Are vert de 2250 tr/mn A 2700 tr/mm
Trait radi=1 rouge & 279G tr/mn

2000 tr/mn

o s o2

Régime interdit en fonctionnement conti-
nu entre 2000 tr/;n et 2250 Tr/nn

Procédures d'urgence

En cas de chute de pression d'huile dans
le circuit de rdgulation ou de rupture de
comnznde, 1'hélice part en butée petit
pas.

Conduire le moteur de facon & ne pas dé-
passer 2700 tr/mn ; le plein gaz n'est
possible qu'sux faibles vitesses.
Surveiller la pression et la température
de l'huile.

Procédures normales

Avant le décollage

Lors de la procédure norrale de vérifi-
cation avant le vol, vérifier jue la
position de la commande d'hélice est
plein petit pas pousss.

Page: 7.3.01
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-~ Point fixe
Tenpérature d'huile minimum recommandée

40°
Sélecteur des magnétos 1 puis 1 + 2
N = 2000 tr/mn 2 puis 1 + 2

Perte de régime tolérée 175 tr/mn

Essai de régulation hélice 2000 tr/mn
(2 manoeuvres maxi.

Mettre pleine admission

Vérifier le régime maxi 2700 tr/mn

Réduire & 2200 tr/mn

Essai du réchauffage

carburateur branché,

puis fermé
Chute de régime 100 tr/mn
Régime ralenti 750 +

250 tr/mn

- Apreés le décollage
Conserver pleine admwission
et vérifier le régime 2700 + 80 tr/mn

Si le régime dépasse cette valeur, le
ramener au noyen de la commande d'hélice

- Montée
Tenps de montée au poids de 1050 kg

1.3.02 Edition . 1
Page: 7.3.
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Z 2000 4000 6000 8000 10.000
ft
Temps
de 2!501! 7! 11 '3011 17!20!1 25115n
montée
Vi
km/h 160 160 158 150 140

Le plafond pratique est de 3900 m (12795 ft)
Le plafond théorique est de 4600 m (15092 ft)

- Croisiére

Voir tableau de performances.

~ Descente
Hélice petit pas
Commande de gaz sur réduit

Pour éviter un refroidissement trop important
du moteur, conserver de préférence un régime
de 1800 tr/mn & 2000 tr/mn.

-~ Approche
Commande de gaz 1000 tr/mn &
' 1200 tr/mn.
7.3.5 = Performances

Décollage & la masse de 1050 kg

Volets rentrds =
Vitesse de décollage : VI = 105 km/h -
: 57 kt — 65 MPH,

Edition : 2
03.1973
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Longueur de roulement en metres
0°C i~ 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp £t °F - 4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 185 215 240 265 285
2000 225 260 290 515 540
4000 270 315 350 385 415
6C00 330 320 420 465 500
2000 400 465 515 570 610
Vitesse de montde : VI = 125 kn/h - 67 kt -
78 PH,
1
Distance de franchissement de 1'obstacie de
15 m, (en m.)
Q°C - 20 0] + 15 + 20 + 40
Zp ft o -4 + 72 + 59 + 86 + 104
0 325 3e5 425 470 505
2000 400 465 515 570 615
4000 430 570 635 710 765
£000 605 710 800 905 S5
8000 770 920 1055 1225 1250

Décollage & la messe de 750 ko

Volets rentrés
Vitesse de décollage

: VI = 95 km/h - 51 kt -

59 IMPH
Longueur de roulement en meétres
e°c |- 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft °F -4 + 32 + 53] + 86 + 104
0 105 120 135 150 160
2000 125 145 160 180 190
4000 155 175 195 220 230
6000 185 215 240 265 280
8000 225 260 290 320 345
Edition . 1
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Vitesse de wontde : Vi = 110 k3,/h - 59 kt ~ £3 MPE
Distance de frenchissement de l'obstacle de 15 m
(er m.)

eoC | - 20 0 + 15 + 20 + 40
Zp £t +F -4 + 32 + 59 + 861 + 104

0 205 240 265 295 315
2000 245 285 15 255 =80
4000 295 340 380 430 460
6000 255 415 465 525 570
8000 435 | 515 580 660 © 725

Atterrissaze & la masse de 100G kg — 2205 Ib

Volets sortis & 30°
Vitesse d'approche VI = 120 lan/h - 65 kt - 75 MPE.

Distance d'atterrissage du passage de 1l'obstacle
de 15 m & 1'arrét. (en métres
.0°C - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp £t °F -4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 330 345 360 375 380
2000 345 365 380 395 400
4000 365 385 400 415 425
6000 385 405 420 435 450
8000 405 430 445 460 475
Longueur de roulement en méires
QoC | - 20 Q + 15 + 30 + 40
Zp £t °F -4 + 32 + 59 + 8| +104
0 130 140 150 160 165
2000 140 155 160 170 175
4000 155 165 175 185 190
6000 165 175 185 195 205
§OOO 175 120 200 210 220
Edition .1
Page ; 7.3.0%

08 .1972



Siterrissage & la masge de 750 kg -~ 1653 Ib

SOCATA
MANUEL DE VOL 115.893 E

Volets sortis & 30°
Vitesse d'approche VI = 100 kn/h - 54 kt - 62 MPH

Distance d’atterfissage du passage de 1l'obstscle
de 15 m. & 1'arrét ( en mdtres)
6°C |- 20 0] + 15 + 30 + 40
Zp £t °F -4 1 + 32 + 59 + 86 + 104
& 255 270 280 290 295
2000 270 - 285 295 205 315
4000 285 300 310 325 330
6000 300 315 330 340 350
8000 315 335 350 360 370
Longueur d= roulement en metres
e°C |- 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp £t °F} - 4 + 32 + 59 + 86 + 104
0 . 105 15 120 125 130
12000 115 120 130 135 140
4000 120 130 140 145 150
6000 130 140 150 155 165
£000 140 155 160 170 175

Vitesses ascensionnelles i la masse de 1050 kg

Vitesses en metres par seconde
Volets rentrés

Vitesse optimale de montée ,
84/86 kt - 96/99 MPH.. =

Page ; 7.3.06
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SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

8°C | - 20 0 + 15 + 30 + 40
Zp ft °F - 4 + 32 + 5G + 861 + 104

0 4,70 4,30 4,00 3,70 3,55
2000 4,05 3,65 3,40 3,10 2,95
4000 3,40 3,05 2,80 2,50 2,35
6000 2,80 2,45 2,20 1,85 1,75
8000 2,15 1,85 1,60 1,% 1,20

Vitesses ascensionnelles & la masse de 750 kg -

1653 1b

Vitesses en mdires/seconde

Volets rentrés

Vitesse optimale de montéde :

VOM = 145/150 kn/h-78/81 kt - 90/93 MPH

ecc - 20 6] + 15 + 30 + 40
Zp £t °F ~ 4 + 32 + 59 + 85 + 104

0 8,15 7,35 6,80 6,25 5,90
2000 7,25 6,50 6,00 5,45 5,10
4000 6,35 5,65 5,15 4,65 | 4,35
6000 5,45 4,80 4,30 3,85 3,55
8000 4,60 3,85 3,50 3,10 2,80
_Edition .1
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Performances en palier (masse de 1050 kg—23151b)

SOGATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

Capacité de carburant utilisable :
170 1 - 45 US €al - 37,2 Imp gal

PUISSANCE : 75 % - 135 HP
Zp N PA VI VP Cons.| Autonomie
ft tr/mn {m.bar|kn/h | km/h| /b [h.on| km
0 2450 | 800 | 216 | 214 | 38 |4n28]| 955
2000- | 2450 | 785 | 213 | 217 | 38 |4an28| 970
4000 2450 | 775 | 209 | 220 | 38 |4n28| 980
6000 2600 | 740 | 207 | 224 | 40 |4n15} 950
8000 2700 | 715 | 204 | 228 | 42,2|4n01| 915

PUISSANCE : 70 % - 126 HP
0 2400} 770 | 209 | 207 | 35 |4ns51] 1005
2000 2400 | 755 | 206 | 210 | 35 |4h51| 1015
4000 2400 | 740 | 203 | 213 | 35 |4n51] 10%0
€000 2400 | 725 | 200 | 217 | 35 |4nh51] 1050
8000 | 2450} 705 | 197 | 220 | 36 |4h43]| 1035

PUISSANCE : 65 % - 117 HP
0 2350 | 740 | 202 | 200 | 32 |5n18] 1060
2000 2350 | 725 | 199 | 203 | 32 |5n18| 1075
4000 2350 | 710 | 196 | 206 | 32 |s5n18] 1090
6000 2350 | 695 | 193 | 209 | 32 |snhis| 1110
€000 2350 680 | 191 | 213 | 32 |5h18| 1130

Page : 7.3.08
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SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

Performances en palier (& la masse de 1050kg-2315Ib)

Capacité de carburant utilisable : 220 L ~ 58 USgal
48y2 Imp.gal

PUISSANCE 75 % - 135 HP o
Zp N PA VI VP | Cons.| Autonomie
ft tr/mn|m.bar |km/h |km/h | L/h  |hemn | km

0 2450 ¢ 800 | 216 |214 38 |5h47 11235
2000 2450 | 785 | 213 | 217 38 [5h4T 11255
4000 | 2450 | 775 | 209 | 220 38 |5h47 1270
6000 2600 | 740 | 207 | 224 40 (5h30 | 1230
8000 2700 | 715 | 204 | 228 42,2|5h12 | 1185 ot

|

PUISSANCE 70 % - 126 HP

I

|

. 207 | 35 | 6n17 | 1300

210 | 35 6n17 | 1320

L 213 | 35 | 6h17 | 1340
2001 217 | 35 | 6h17 | 1360 z

| 220 | 36 | 6h06 | 1340

2000 2400 | 755
4000 2400 | 740
6000 2400 | 725

| .
2400 | 770 l 209

|
~ 8000 2450 | 705 |

PUISSANCE 65 % - 117 HP
0 2350 | 740 l 202 I 200 | 32 | 6h52 | 1370
2000 | 2350 | T25 | 199 203 | 32 | én52 | 130
196 1 206 | 32 | 6h52 | 1410

4000 2350 | 710
600 23250 | 695 193 | 209 | 32 | 6h52 | 1430
8000 2350 | 680 191 213 | 32 | 6h52 | 1460
NOTA : Les autonomies et les distances franchissa-

bles indiquées dans le tableau précédent
correspondent 3 l'utilisation compléte
du carburant & 1'altitude indiquée sans
tenir compte du décollage, de la montée,
etc...

(@]
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- SECTION 8 -

AVION EQUIPE D'UN PILOTE AUTOMATIGUE
CRQUZET RADIOSTAL

Cette section ne comprend que les descriptions,
limitations et procédures d'utilisation du
Pilote automatique.et les lifnitations lors de
son emploi.

Sections 2, 3 et 4 pages 8.2.01 - 8.3.01 -

8.4.01 & 8.4.05 approuvées par le SECRETARIAT
GENERAL A L'AVIATION CIVILE (S.G.A.C.).

Visa du S.G.A.C.

® 000000 O0O0CO0COC®BOOO

CE DOCUMENT DOIT ETRE PLACE
A LA FIN DU MANUEL DE VOL DE L'AVION. -




Avion

Immatriculation +............

N° de série A

..............

.......

Cet appareil est équipé du Pilote Automatique

du type précisé ci-dessous.

(Mettre une croix en regard du ou des types

d'équipements installés).

Types de P. A,

Installé

RG-10-Roulis-lacet
+ couplage Directionnel
+ couplage VOR
+ couplage radio-compas
+ couplage ILS
+ RG 10 T - Tangage
+ couplage Horizon
+ couplage Altimetre

+ couplage ILS

o 9 99 0000006000 0 00
R A A
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ADDITIF AU MANUEL DE VOL D'UN AVION
MUNI D'UN PILOTE AUTOMATIQUE

CROUZET - RADIOSTAL

- e o mn i e e m e e e =

CHAPITRE 0 - GENERALITES

8.0.1, Table des matieres 8.0.1.01
8.0.2. Liste des mises a jour 8.0.2.01
CHAPITRE 1 - DESCRIPTION
8.1.1. P.A., Roulis - Lacet 8.1.1.01
8.1.2. P.A. Roulis - Lacet -Tangage 8.1.2.01
8.1.3. Couplage avec Directionnel

Radio., Compas-VOR-LOC 8.1.3.01
CHAPITRE 2 - LIMITATIONS
8.2.1. Particulieres au P. A, 8.2.01
8.2.2. Particulieres a l'avion 8.2.01
CHAPITRE 3 - PROCEDURES D'URGENCE
8.3. 1. Panne du P. A, 8.3.01
8.3.2. Panne électrique 8.3.01
CHAPITRE 4 - PROCEDURE NORMALE
8.4.1. P.A, - Roulis - Lacet 8.4.01
8.4.2. Couplage au Directionnel 8.4. 02
8.4.3. Couplage au VOR 8.4.03
8. 4.4, Couplage au Radio Compas 8.4.04
8.4.5. P, A. Roulis - Lacet-Tangage 8.4.05
Edition 1 . '
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ADDITIF AU MANUEL DE VOL D'UN AVION

MUNI D'UN PILOTE AUTOMATIQUE CROUZET
RADIOSTAL :

CHAPITRE 1

DESCRIPTION

8.1.1. -B.A. ROULIS-LACET R.G. 10
But : Stabiliser ou commander l'avion
en roulis et en lacet en agissant sur

le gauchissement,

Equipement
Boite de commande au tableau de bord

comprenant :

- 1 interrupteur arrét-marche

- 1 bouton virage gauche -droite
- 1 bouton trim

- 1 inverseur Stab-Cap(ouHDG)

o)

@]
g

k

Un Gyrometre

Distributeur:asservi aux signaux issus
du gyromzetre et de la bofte de commande
il répartit 1'admission de l'air déprimé
dans les vérins manoeuvrant le gauchis-

sement,

Vérins:soufflets en caoutchouc reliés
d'une part au fuselage et d'autre part
au cable de commande par un montage

approprié.

Edition 1
Juillet 1970 Page 8.1.1.01
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8.1.2. TANGAGE RG. 10T

Cet équipement ne peut et ne doit &tre utilisé
que si l'avion est muni d'un RG 10 en
fonctionnement,

But : Stabiliser ou commander l'avion en
tangage. Il :'agit sur la profondeur.

Equipement,

Bofte de commande au tableau de bord
regroupée avec le RG. 10,comporte :

- 1 bouton OFF-ON et réglage vitesse verticale
-~ 1 molette Trim

- 1 témoin de réglage du Tab Avion

- 1 bouton d'affichage du niveau de vol

- 1 tambour gradué en niveau de vol.

Détecteur d'assiette longitudinale
Horizon spécial pour PA.

Détecteur Altimétrique : Altimetre placé

00000 0O0COGOOOOOIEOO

derriere le tableau de bord relie par un
flexible 2 la boite de commande (calage 1013,2mk

Distributeur : Asservi aux signaux issus de
1'horizon, de la boite de commande et du
détecteur altimétrique.

Vérins : Soufflets en caoutchouc reliés d'une

part au fuselage et d'autre part au cdble de

commande par un montage approprié,
g———affichage niveau

témoin du
bon réglage
fab avion —p
Edition 1
Juillet 1970
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8. (. 3. COUPLAGE
But : Mettre le Pilote Automatique en
en asservissement 2 la fonction
demandée : CAP - R.C. -VOR -LOC.

1° -RG. 10 couplé au Directionnel
tenue de cap par asservissement au
Directionnel spécial pour P. A,

2°- RG. 10 couplé 2a la radio navigation

comprenant !
- bofter coupleur installé a distance

- Sélecteur trois positions :
- CAP{ou HDG)-R.C, -VOR au
tableau de bord

Edition 1
Juillet 1970 Page 8.1.3,01



CHAPITRE 2

LIMITATIONS

8.2.1. - PARTICULIERES AU P.A.

Limites de fonctionnement

- Température
- Dépression

Fonctionnement
normal

=202 +70° C
32a7,5 in.Hg

3,6 2 4,5 in, Hg

8.2.2. - PARTICULIERES A L'AVION

Altitude minimum (200 ft
(60 m

Edition 1. -
Juillet 1970

Page 8.2.01



CHAPITRE 3

PROCEDURES D'URGENCE

8.3.1. - EN CAS DE PANNE DU P. A,

Reprendre les commandes

- P.A. sur ARRET

- Fermer le robinet de vide P, A,
(si installé)

8.3.2. - PANNE ELECTRIQUE
Elle entrafne une panne du P. A, et peut
laisser subsister des efforts a surpasser
aux commandes.
Procéder comme indiqué ci-dessus,
Edition 1 -
Juillet 1970 Page 8.3.0
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CHAPITRE 4

PROCEDURE NORMALE

8.4.1, UTILISATION DU P.A. ROULIS LACET
RG. 10
a2 - Au point de manoeuvre

Vérifier que les boutons virage et TRIM de la
bofte de commande sont 2 zéro.

- Inverseur STAB-CAP(ou HDG) sur STAB
- Interrupteur arrét-marche sur Arrét

b - Au décollage
Pilote Automatique sur arrét

C - Mise en marche

- En tenant le manche, mettre le stabilisateur
sur marche et lacher le manche

- régler le TRIM pour obtenir une cadence nulle
- Assurer la tenue de pente de montée en
pilotage manuel sans contrarier les mouvements
transversaux dus au pilotage Automatique

- Pour virer A droite ou a gauche mettre le
bouton virage 2 droite ou a gauche

- Sortie de virage : remettre le bouton de virage
au neutre

- Réglage du TRIM doit étre retouché de temps
en temps pour compenser une dissymétrie
aérodynamique,

Nota - Le P, A, est utilisable dés son branchement
toutefois les performances maximum sont obtenues
au bout de 20 minutes a partir de la mise en
marche,

Edition 1

Juillet 1970 Page 8,4.01
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8.4,2., STABILISATEUR COUPLE A UN
DIRECTIONNEL
- Afficher le cap 2 suivre sur la rose de
mémoire du Directionnel (calé d'apres
compas magnétique)
- Passer sur la position CAP ou HDG,
l'avion rejoint le cap affiché
- Il n'est pas nécessaire de passer sur
STAB pour effectuer un changement de
cap ou de recaler le Directionnel,
MISE A L'ARRET
En tenant le manche, remettre le
stabilisateur sur arrét,

Edition 1 :

Juillet 1970 Page 8.4.02
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8.4.3. COUPLAGE AU VOR
- Régler le récepteur VOR sur la station
choisie

- Afficher sur la rose de mémoire du
Directionnel le QDM ou le QDR désiré,

- Afficher sur l'adaptateur VOR le QDM ou
QDR désiré,

- Mettre le sélecteur CAP-RC-VOR sur VOR

- Vérifier que l'inverseur CAP-STADB se
trouve sur CAP.

- Le cap sera maintenu ou corrigé
automatiquement,

REMARQUE :

Par fort vent de travers, il est recommandé
d'afficher sur le Directionnel le QDM ou le
QDR, plus ou moins la dérive,

1'affichage VOR inchangé.

Editon 1 :
Juillet 1970 Page 8.4.03
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8.4.4, COUPLAGE RC

- Régler le RC a la station désirée,

- Vérifier que 1'inverseur CAP-STAB
se trouve sur CAP.

- Mettre le sélecteur CAP-RC-VOR
sur RC

L'avion se dirige vers la station ;
arrivé i la verticale, il est

nécessaire d'accorder le récepteur

sur une autre station ou de passer en
couplage STAB, sinon l'avion enroulera
la station,

En cas de dérive, pour arriver

sur la station suivant une trajectoire
rectiligne, il est nécessaire de
pointer 1'avion du c6té du vent en
mettant du TRIM.

Edition 1
Juillet 1970 Page 8.4.04



8.4.5, UTILISATION DU P, A, TANGAGE RG. 10T

Ramarque : Un dispositif de sécurité empéche la
mise en marche du PA tangage, si le PA roulis

lacet n'est pas en marche,

a - Au point de manoeuvre
Commandes pilote automatique sur arrgt.
b - Le décollage se fait PA a l'arrét
¢ - En vol, mise en marche _

- Horizon débloqué et stabilisé,en
tenant le manche PA RL, puis
tangage en marche,.

- Afficher le niveau désiré

- Passer le 2e cran du bouton OFF-ON

-la vitesse verticale est régée en toumt
le bouton OKFF-ON
- Contrdler sur l'altimetre

1'altitude avion et retoucher le
niveau,.

d - Vol en palier

- L'Avion vole a niveau constant, il
est nécessaire de centrer l'aiguille
da vu-metre a l'aide du Tab avion,
le meilleur maintien du niveau est
obtenu bouton OFF -ON maxi.

e - Changement d'altitude

- Réduire le bouton OFF-ON

- Tourner le bouton d'affichage
niveau d'abord doucement afin d'ob-
tenir un changement de pente
progressif, si la pente n'est pas
correcte en fonction de la puissance
du moteur, modifier la position du
bouton OFF-ON

f - Mise a l'arrét

En tenant le manche, mettre le PA
tangage, puis le PA roulis-lacet sur

arrét
Edition 1
Juillet 1970 Page 8.4.05



SECTION 8

EQUIPEMENTS IFR VOL DE NUIT

Visa

Cette section ne comprend que les descriptions
limitations, procédures normales et d'urgence
complémentaires a4 celles de 1'avion MS 893 E
en version standard.

Sections 8.2 - 8.3 - 8.4 - 8.5 -

Pages 8.2.01 - 8.3.01 a 8.3.04 - 8.4.01 a
8.,4.04 - 8.5.01 & 8.5.03.

approuvées par le SECRETARIAT GENERAL A
L'AVIATION CIVILE (S.G.A.C).

Ce document doit &tre,placé dans la section
8 du Manuel de vol MS.893 E
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MANUEL DE VOL MS.893 E

TABLE DES MATIERES

8.1 - Descrigtion

8.1.1 - Liste des &quipements régle-
mentaires et obligatoires 8.1.0l
8.1.2 - Génération électrique 8.1.03
8.1.3 - Circuit éclairage 8.1.05
8.1.4 - Dispositifs d'éclairage 8.1.07
8.1.5 - Antennes 8.1.07
8.1.6 — Antenne aném.réchauffée 8.1.09
8.1.7 - Equipt opt. de radio-
navigation 8.1.11
8.1.8 - Equipt.de la planche de
bord 8.1.13
2 - Limitations 8.2.01
3 = Procédures d'urgence 8.3.01
8.4 - Procédures normales 8.4.01
8.5 - Utilisation des équipements 8.5.01
Page : 8.1.00 Edition :
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SOCATA

MANUEL DE VOL MS. 893 E

8.1 - DESCRIPTION

8.1.1 - Liste des &quipements réglementaires obli-

atolires permettant 1l'usage de l'avion en
B P g

régime IFR ou vol de nuit,

La colonne montage précise si 1'équipement
est monté en version standard sur 1l'avion
MS 893.E ou en option IFR.

Equipement IFR viiiie Montage
Variométre oui oul Opt
Horizon artificiel oul oul Opt
Indicateur de virage oul oul Std
Conservateur de cap oul oul Opt
Manométre de dépression oul oui Opt
2éme altimétre sensible ouil oui Opt
Antenne anémométrique

réchauffée oui oui Opt
Thermométre extérleur oui ouil Opt
Chronométre oul oui Opt
Circuit statique de se-

cours ouil oui Opt
Feu anti-collision oul oui Opt
VHF. | oul oui Opt
VHF. 2 oui oul Opt
VOR/LOC. oui oui Opt
VOR/ILS oul oui Opt
Marker oui oul Opt
Transpondeur oul oul Opt
Radio-compas oui oul Opt
Boite de sélection oul ouil Opt
Projecteurs d'atterrissa-

ge et de roulage non oui Opt
Feux de navigation non oui std
Eclairage de la planche

de bord non oui Opt
Eclairage secours non oui Opt
Pour mémoire
2 torches électriques av.

disposit.clignotant non oui P.Mém.
Edition : 4 Page : 8.1.01

01.1974
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SOCATA

MANUEL DE VOL MS.893 E

1.6 -

Edition
01,1974

Circuit de génération,démarrage et
allumage
La génération électrique est obtenue

i partir d'un alternateur & courant re-
dressé de 14 V. 70A.

Alternateur

< Régulateur de tension

< Relais de batterie

< Diode

Voyant alternateur

~ Interrupteur batterie

~ Détecteur de tension débit alternateur
— Fusible 1 A(boltier de raccordement)

1

WwoSNosnt B~ -
1

— Démarreur
10 -~ Relais démarreur
11 -~ Ampéremétre

12 - Batterie

13 « Sélecteur des magnétos
14 - Interrupteur excitation
15 - Magnéto gauche

16 - Magndto droite

17 - Boitier de raccordement
18 ~ Boltier des disjoncteurs
19 - Relais surtension

A Page: 8.1.03
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8.1.3 - Génération électrique

L'option éclairage se décompose en

1) Eclairage de la cabine

2) Eclairage de la planche de bord

3) Eclairage de secours
L'installation comporte

Eclairage cabine

! - Plafonnier

2 - Interrupteur sur plafonnier

Planche de bord

— Guirlande d'éclairage
g

- Rhéostat d'éclairage normal
~ Rhéostat d'éclairage radio
~ Plot d'éclairage 2éme altimétre

- Plot d'éclairage du robinet d'essence
- Plot d'éclairage du manométre P.A

—- Eclairage du compas

volant G.

3
4
5
6
7 - Plot d'éclairage du tachymétre
8
9
0
1

~ Plot d'éclairage du chronométre sur

12 - Eclairage du combiné récepteur Jaeger

13 - Disjoncteur 5 A
14 - Barrette de raccordement

Eclairage de secours

15 - Projecteur gauche
16 « Projecteur droit
17 - Rhéostat

18 -~ Disjoncteur 5 A

Edition ; 4
'01.1974

Page : 8.1.05
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MANUEL DE VOL MS.893 E

8.1.4 - Dispositifs d'éclairage

N ovu e LN

8
9
10

11
12
13

14

15
16

17
18

Feu anti~collision

Disjoncteur du feu anti-collision

Interrupteur du feu anti-collision

Feux de navigation

Disjoncteur des feux de navigation

Interrupteur des feux de navigation

Projecteurs d'atterrissage et de
roulage

Disjoncteur des projecteurs
Interrupteurs des projecteurs

Guirlande d'éclairage de la planche
de bord

Disjoncteurs des éclairages

Rhéostat d'éclarage secours

Rhéostat d'éclairage normal

Rhéostat des éclairages intruments
radio

Plafonnier (avec son interrupteur)
Plots d'éclairage (robinet carburant
montre-compas. combiné Jaeger) .
Projecteurs d'éclairage secours

Atténuateur jour/nuit

8.1.5 — ANTENNES

20 - Antenne V.H.F. |
21 - V.H.F.2
22 - VOR
23 - Glide ILS
24 - ATC Transpondeur
25 - Radio-compas - Lever de doute
26 - Radio-compas - Cadre
27 - Antenne Marker
Edition : 4 Page : 8.1.07
01.1974



Edition : 4
01.1974

SOCATA

MANUEL DE VOL MS.893 E

Circuit existant en standard

ge: 8.1.08




SOCATA
MANUEL DE VOL MS.893 E

8.1.6 - Antenne anémométrique réchauffée

Une antenne anémométrique réchauffie

se monte sous la voilure gauche en rem-
placement de 1'antenne standard. Les
cablages de 1'interupteur de commande
des disjoncteurs de protection et du
voyant sont compris dans le faisceau
standard de 1'avion.

Le voyant vert allumé indique le fonc-
tionnement de la résistance chauffante.
Son intensité lumineuse peut @tre atté-
nuée par l'intermédiaire d'un sélecteur.
"jour/nuit'". (Voir paragraphe 8.4.6).

L'installation comporte

1 - Disjoncteur

2 - Interrupteur de commande
3 - Circuit d'interrupteur magnétique
de témoin '
4 - Voyant de fonctionnement
5 - Atténuateur Jour/Nuit
6 - Prise de démontage dans la voilure
7 - Prise de démontage de 1'antenne
8 - Prise dynamique réchauffée.
Edition : 4 Page : 8.1.09
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8.1.7 - Equipements de radio-navigation

La partie centrale de la planche de bord
est destinée a recevoir les équipements
de communication et de navigation dont
1'alimentation est prévue en standard
sur la barrette de raccordement. Les
coaxiaux d'antennes sont montés d'origi-
ne.

L'installation VHF comporte le montage
de 1l'antiparasitage prévu en option.

L'installation comprend

- Boite de sé&lection

- Radio-compas

- VHF.]

VHF.2

- Transpondeur

- Interrupteur Marche/Arrét ILS et
Marker

-~ Récepteur-Indicateur VOR 1 ILS

- Récepteur—-Indicateur VOR 2

Indicateur ADF

- Ensemble des disjoncteurs radic

- Prises "Jack" des micros et casques
d'écoute

12 - Haut-Parleur

13 - Alternat

14 - Marker

15 — Microboum (optionnel)

NOTA : L'écoute radio-cempas sur haut-

parleur se fait par l'intermédiai-

re des VHF.1 ou 2

oW
!

— O v
1
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8.1.8 - Equipement supg}émentaire de planche de bord

1_

[N
I

Edition

Altimétre sensible supplémentaire

Afin de prévenir les effets de givrage
sur les prises de pression statique exté-
rieures, le deuxicéme altimétre sensible
est relié a la pression statique régnant
dans la cabine qui est trés voisine de la
pression statique avion.

Chronometre

Le chronométre est installé, avec son
dispositif d'éclairage,sur le volantau
poste gauche.

Thermométre extérieur

L'indicateur est relié au transmetteur
implanté dans la voilure gauche sous le
toit de volet. L'éclairage de l'instru-
ment est intégré. Un voyant rouge d'aler-—
te figure sur le cadran. Ce voyant allu-
mé en permanence est démasqué par la
rotation de 1'aiguille lorsque la tempé-
rature extérieure avolsine le zéro.

Statique secours

Un robinet trois voies permet d'isoler

le circuit statique normal de 1'appareil
en cas d'obstruction des prises ou de
leur givrage. Cette manoeuvre met le cir-
cuit statique du premier altimétre et
celui de 1'anémométre a la pression de

la cabine.

P4 Page : 8.1.13
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8.2 — LIMITATIONS

Les limitations de 1'avion équipé I.F.R.
ou vol de nuit sont identiques & celles
de 1'avion MS 893.E standard indiquées
dans la section 2 du présent manuel.

PLAQUETTE

Cette plaquette est fixée au bandeau de la
planche de bord.

-Conditions de vol I.F.R. de jour et de nuit
-Conditions givrantes interdites.

Edition : 4 Page : 8.2.01
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8.3 - PROCEDURES D'URGENCE

Ces procédures complétent celles de 1'avion
standard figurant dans la section 3.

8.3.1 - Panne du circuit anémométrique

- Indications erronées de 1'anémométre
Vérifier le fonctionnement du réchauffage
de 1'antenne anémométrique, voyant vert
alilumé. Si 1l'interrupteur est sur marche
et le voyant éteint, réenclencher le dis-
joncteur.

- Indications erronées de 1l'anémométre et de
1'altimétre 1 (Non concordance avec l'alti-
métre 2).

Mettre le robinet 3 voies du circuit sta-—
tique sur secours.

Si la panne persiste, effectuer une appro-
che de précaution & la limite d'ouverture
des becs en utilisant les préaffichages
figurant au paragraphe 8.4.8.

8.3.2 - Panne d'éclairage normal

~Allumer 1'éclairage de secours
~-Vérifier 1'enclenchement du disjoncteur
d'éclairage normal.

Edition : 4 Page : 8.3.0l
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Le plafonnier peut &galement compléter 1'éclai-
rage de secours.

8.3.3 — PANNE DE PHARE

Bien que les phares soient spécialisés,
gauche pour le roulage et droit pour 1'at-
terrissage, l'utilisation de 1'un ou de
1'autre ne présente pas de difficultés.

En cas d'atterrissage sous les phares,
maintenir l'assiette donnée par la pente
de descente ILS (paragraphe 8.4.8).

8.3.4 - PANNE D'ALTERNATEUR

La panne d'alternateur se traduit par
1'allumage du voyant rouge. (L"allumage
intermittent du voyant lors de la phase
d'atterrissage, moteur réduit, n'est pas
un cas de panne).

- Vérifier 1'indication de la charge de
1'ampéremétre

- Contrdler et réenclencher éventuelle-
ment le disjoncteur d'alternateur, le
disjoncteur excitation et 1'interrup-
teur excitation.
Si un des disjoncteurs redéclenche
(surcharge) ou si la décharge se pour-—
suit

- Couper l'excitation

- Déclencher le disjoncteur d'alterna-
teur.

Page : 8.3.02 Edition : 4
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— Couper tous les équipements électriques non in-
dispensables a la poursuite du vol.

8.3.5 — PANME DE BATTERIE

En cas d'indication anormale de 1'ampéremétre
(voyant alternateur éteint)

- Vérifier le disjoncteur batterie. Si celui-
¢l est enclenché, le déclencher, s'il est
déclenché, essayer de le réenclencher une
fois.

~ Le disjoncteur étant finalement déclenché
couper le feu anti-collision
Couper un par un les équipements électriques
non indispensables 3 la poursuite du vol.
Eviter les variations brutales de régime
moteur. A l'atterrissage, n'allumer qu'un
seul phare.

8.3.6 ~ PANNE ELECTRIQUE TOTALE

Vérifier les interrupteurs et les disjonc-
teurs de batterie et d'alternateur.
Si le disjoncteur batterie seul est déclen-
ché
-Couper les équipements électriques non in-
dispensables 3 la poursuite du vol
-Réenclencher le disjoncteur batterie
Si les disjoncteurs et les interrupteurs
sont en place
-Déclencher les disjoncteurs batterie et
alternateur.
-Couper tous les équipements électriques
si nécessaire.
Utiliser la lampe de poche de secours
Effectuer l'atterrissage en maintenant
1'assiette donnée par les préaffichages de
‘pente ILS (Paragraphe 8.4.8)

Edition : 4 Page : 8.3.03
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8.3.7 - INCENDIE D'ORIGINE ELECTRIQUE

Page

.
«

= Couper le contact général
- Déclencher les disjoncteurs batterie
et alternateur

S'IL N'Y A PAS D'AMELTORATION

Aprés verification des circuits, il
est possible de réenclencher le cir-
cuit de batterie seul ou les circuits
batterie et alternateur.

Le circuit alternateur ne peut -rede-
venir efficace que si le circuit bat-
terie est enclenché&, d'cu l'importance
de couper 1l'excitation alternateur en
derniére extrémité,

8.3.04 Edition : 4
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8.4 ~ PROCEDURES NORMALES POUR LE YOL I.F.R.
oU VOL DE NUILT

Ces procédures complétent celles de 1'avion
en équipement standard.

8.4.1 - PREPARATION

Etude de la météorologie afin d'éviter
le vol en conditions dangereuses (minima,
givrage...)

Vérifier que les pleins sont suffisants
pour le respect de la réglementation.

8.4.2 ~- AVANT-VOL (pouvant étre entrepris ou
poursuivi de nuit).

~Vérification du fonctionnement du feu
anti-collision

-des feux de navigation

-de 1'éclairage cabine et planche de bord

-des phares

~de 1'inverseur jour/nuit.

Présence i bord d'une torche é&lectrique
de secours.

Edition : 4 - :
X : 8.4.0
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8.4.3 - ROULAGE

Vérification du fonctionnement des ins-—
truments gyroscopiques par yirages al<
ternés

- Horizon - Calage de la maquette - barre
horizontale.

~ Directionnel - rotation correcte

~ Bille—aiguille - sens correct

De nuit, on utilise de préférence le pha=-

re gauche seul (faisceau large).

8.4.4 - AVANT DECOLLAGE

— Réchauffage pitot

- Vérification dépression instruments

- Essai VHF.!

- Essal VHF.2

- Essai VOR.!

- Essai VOR.2

- Essai radio—compas

- Test lampes Markers

- Transpondeur sur stand-by

- De nuit ou par temps humide, climati-
sation sur plein chaud.

8.4.5 - ALIGNEMENT

Calage de directionnel et barre d'horizon.
De nuit allumage du phare droit.
Top chronométre au lacher des freins.

NOTA :

Le décollage de nuit peut 8tre effectué
indifférement sur phare droit ou sur les
deux phares.

Page : 8.4.02 Edition : 4
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8.4,6 - DECOLLAGE
Décoller franchement 3 VI = 110 km/h
Maintenir toujours le variométre positif
De nuit éteindre les phares en bout de
piste.

8.5.7 - MONTEE ET CROISIERE
Voir Section 5

Signalons le risque de troubles de la
vision au-dessus de 8000 ft(sans oxygéne)

8.4.8 — APPROCHE (Préaffichage) fr
PHASE Pa Vi Hélice Becs Volets
ATTENTE 625 160/175 PPP fermés ~
APPROCHE ILS|480/500]160/170 PPP | fermés - v
FINALE 48075001 120/130 PPP ouverts 30° 1

Ces valeurs sont données pour une masse de 1050 kg.

FINALE ILS

Un interrupteur spécial permet de mettre en foncton-
nement le glide et les markers.

Pour accélérer 1'écoulement du trafic il est con-
seillé de 1'effectuer 3 Vi = 160/170 km/h volets

rentrés.En courte finale sortir les volets i 30°,
la Vi tombe & 120/130 km/h et les becs s'ouvrent.
I1 n'est pas nécessaire de retoucher la puissance

pour maintenir la pente.

Edition : 4 page 8.4.03
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8.4.9 - ATTERRISSAGE

De nuit, utiliser de préférence le
phare droit (longue portée) ou les
deux phares simultanément.

L'atterrissage avec l'un ou 1'autre
phare est aisé.

Page : 8.4.04 Edition : 4
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8.5 - UTILISATION DES EQUIPEMENTS

8.5.1 - Radio bolte de sélection

Permet de choisir 1'émission et la récep-
tion du VHF.1 ou VHF.2 pour les boutons
rouges marqués Cl - C2.

Les boutons blancs permettent de sélec—
tionner 1'écoute sur haut-parleur.

BOTH du 28me VHF non sélectionné sur
émission N1 et N2 des VOR I et VOR 2.

ADF du radio compas

MKR des markers.

EMISSION -

L'émission peut 2tre effectuée soit par
"micro-boom" (Alternat au volant) soit par
micro-main, ou micro-rail. (Ne pas bran-
cher 2 micro-rails en paralléle).

ECOUTE -

Le haut-parleur est l'équipement princi-
pal, l'utilisation du casque est consi-
dérée comme un Secours.

Le bouton rouge SPKR sur la boite de sé-
lection n'agit que sur le haut-parleur
qui ne fonctionne que si un des VHF est
en route.

Sur écoute casque, toutes les réceptions
sont simultanées.

Edition ¢ 4 Page : 8.5.01
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8.5.2 - VOR ET ADF

Leur fonctionnement est indépendant du
VHF, mais 1'&coute sur haut~parleur né-
cessite la mise en route de 1'un deux.

8.5.3 - GLIDE ET MARKER

Ils sont commandés par un interrupteur
spécial.

8.5.4 - ECLAIRAGE
La guirlande d'éclairage sous visiére
ainsi que les plots de 1'altimétre 2, du
tachymétre et du mano de P.A. sont régla-
bles par le rhéostat & coupure monté sur
le bandeau & gauche.
L'éclairage intégré (Radio, tableau, con-
troles moteur, compas) ou par plot (chro-
no, robinet carburant) est commandé par
un rhéostat & coupure & droite.
L'éclairage secours composé des projec—
teurs gauche et droit est commandé par
un rhéostat & coupure au centre.
Le thermométre extérieur est &clairé en
permanence. Le plafonnier permet 1'ins-
tallation et la lecture des cartes.

8.5.5 - PHARES
Les phares sont commandé&s par un inter-
rupteur en avant du bloc manette compor~
tant un témoin lumin. Le faisceau du pha-
re gauche est large et facilite le roulage.
Le phare droit est 3 longue portée et sera
préféré au décollage et 3 1l'atterrissage.
L'utilisation simultanée est possible

dans tous les cas.

|
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8.5.6 — ATTENUATEUR JOUR/NUIT

Un inverseur permet d'avoir 2 intensités
d'éclairage des voyants : pompe carburant,
antenne réchauffée, interrupteur des
phares et markers.

Edition : 4 Page : 8.5.03
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